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Sie traumen - wir planen und bauen
lhr Traumhaus schlisselfertig!

Wir verstehen uhs als erster Ansprechpartner, wenn es um gesundes Wohnen und effizientes Energiem-
anagement geht. Konsequent okologische Bauweise kombiniert mit modernster Technik und innovativem
Design wird eindrucksvoll beim Wohnprojekt am Meldorfer Grenzweg umgesetzt. Sprechen Sie uns an.

i1 d Fax 04832-5152
PO R F
G mbH

NA . W Osterstr. 57 e-Mail:
X 25704 Meldorf info@naturbau-meldorf.de

Tel.: 048 32-51 51 www.naturbau-meldorf.de

> Betriebsflachen
fiir Projekte

> Hallenlagerung

> AuBenplatze

> Hubwagengestellsystem
bis 16 Tonnen

WERFT

AM MELDORFER HAFEN GbR

Am Yachthafen 25704 Meldorf

Tel.o4806-1206 Faxo04806-1216 www.solarwerft.de info@solarwerft.de




Vorwort

GruBwort des 1 Vorsitzenden

Liebe Seglerinnen und Segler, liecbe Freunde des MSV Meldorf.

Bewegte Jahre... das Vereinsjahr 2012 war wohl eins der
bewegendsten Jahre der Vereinsgeschichte. Gleich zu
Beginn wurde sehr intensiv und emotional iiber die Ver-
pachtung des Hallendaches diskutiert und an mehreren
Seglerabenden wurde dieses Thema aus unterschiedlichen
Blickwinkeln betrachtet. Die Verpachtung gliickte gerade
noch und das Hallendach wurde zur Hélfte saniert und
bringt uns die nichsten 20 Jahre einen schénen Beitrag
zum Erhalt des MSV Meldorf.

Zu Beginn des Jahres wurde unser Kran demontiert und
aufwendig saniert, sodass wir hoffen konnen, dass er uns
noch viele Jahre treue Dienste leistet. Unser schiones
Heimchen wurde einer Schénheitsoperation unterzogen
und strahlt mit seiner neuen Terrassentiir und Fassade im
neuen Glanze. Ich hoffe, dass die neue Terrasse viele Mit-
glieder zum Verweilen einlédt und uns in dem bevorste-
henden Sonnenjahr viele gemiitliche Stunden beschert.
Auch das AuBlengelédnde wurde von einigen wackeren Rit-
tern aus seinem Dornroschenschlaf befreit und neu ange-
legt, so dass wir unserem neunzigstem Geburtstag
duBerlich aufgefrischt entgegen blicken konnten.

Nach dem Ansegeln und der Geschwaderfahrt nach Hel-
goland folgte eine Zeit der Entspannung und des Segelns
auf Nord- und Ostsee. Das Jubildum rlickte mit kurzen
Schritten immer ndher. Am 24.-25. und 26. August war es
dann soweit.Wir durften zu unserem neunzigstem Ge-
burtstag und zur sechzigsten Tertius-Regatta zahlreiche
Gaste aus nah und fern begriifien.

Am ganzen Wochenende wurde toller Regattasport in der
Dithmarscher Bucht geboten. Der Hohepunkt war der
Sonnabend mit grofer Geschwaderfahrt unter dem Kom-
mando von Commodore Krohn parallel zur Regatta. Al
Boote trafen sic] Nachmittag zu Musik und Bierkaff

le

beim BSV auf dessen schoner Trasse und erlebten einen
beschwingten Nachmittag. Punkt 15 Uhr ging es dann mit
ca. 30 Booten gen Meldorf, um dort eine einzigartige Ein-
fahrt unter Musik und Willkommentrunk zu erleben.
Nach Sauna und einer kurzen Ruhepause folgte am Abend
in einer wunderschon geschmiickten Halle der grofe Fest-
akt zum neunzigsten Geburtstag.

Viele Vereine wiirdigten den MSV und seine lange Ge-
schichte, und liberreichten uns einzigartige Prisente. Bis
spdt in die Nacht wurde wurde gefeiert und getanzt.
Danke allen Helfern und Gésten fiir diesen schénen Tag.

Aber unser Segeljahr war noch lange nicht zu Ende. Meh-
rerer Boote des MSV nahmen an Helgoldnder Herbstwo-
che teil.

Es folgte eine gelungene DOM und ein Absegeln nach
Biisum zum Fischbrotchen essen.

Auch unser Hafen sollte in diesem Jahr noch vertieft wer-
den.

Unsere Boote wurden zeitig aus dem Wasser genommen
und die Schlengel ausgeschwommen. Die Rohrleitung
wurde verlegt und wir waren klar zum Baggern. Dies wird
wohl nun im Februar 2013 stattfinden, und wir freuen uns
auf tiefe Liegepldtze in den nichsten Jahren.

Zum Schluss mdchte ich vielen sehr aktiven Mitgliedern
Danke sagen flir ihren groen Einsatz zum Wohle des Ver-
eins.

Last uns jetzt ein wenig Kraft tanken und uns auf ein son-
nenreiches und wunderschénes Segeljahr 2013 freuen.

Es griifit ganz herzlich
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Fischspezialitaten
Regionale Spezialitéten
Familien- und Betriebsfeiern
Reisegruppen

und fiir unsere Seglen!

Nutzen Sie auch unseren Party-Service, wir arrangieren fur Sie alles!
Durchgehend von

7.00 Uhr bis 22.00 Uhr
fur Sie geoffnet. Kein Ruhetag. Wir bitten um Reservierung und freuen uns sehr auf lhren Besuch.

Immer am Sonntag: Original Dithmarscher Mehlblddel

Fir weitere
Informationen
Siidermarkt 1 - 25704 Meldorf
Tel. 04832 95950 - Fax 04832 4312
www.linde-meldorf.de
www.|-team-catering.de HOTEL - RESTAURANT - PARTYSERVICE




Kontakte 5

Fhrenvorsitzender Kommuodore 1. Vorsitzender

Dr. Hans-Ulrich Meiliner Peter Krohn Thomas Eckhardt
Tel, (04832) 1448 Tel. (04832} 3309 Tel. (04832} 3391
hans-ulrich.melssnertst-online.de hpkrohnizsgooglemail.com anthoeckidweb.de

2. Vorsitzender Kassenwart 1. Segelwart 2. Segelwart
Rolf Nottelmann Martin Marienfeld Olal Tinun Gerd Haase
Tel. (048 32)71 01 Tel. (04835)97 1041 Tel. (048323 9770 Tel. (04832) 8293
rolf nottelmannigpmx.de m.maricnleld@gmx.net olaf timmizottotimym.de

3. Segelwart Schlengelwart Jugendwart Schriftwart
Volker Sjut Ingo Degen Karsten Laskowski Thomas Sorensen
Tel. (04832} 3679 Tel. (04832) 3016 Tel. (0481) 2638 Tel. (04838) 1253
ingo-degenft-online.de tackic-teamget-onhne de  msv.meldorfi@t-online.de

Kranungen bitte nur nach vorheriger Absprache mit den Kranfiihrern!

Rolf Clauflen {04832) 9730 Gerd Haase (04832) 8295
Volker Sjut (04832) 3679 Bernd Peters (04832) 2560
Ingo Degen (04832) 3016



Termine

6. Ditmarsia-Cup Start 13:13 h am Hafen

Januar 1. 769. Seglerabend im Hotcel ,,Zur Linde*
Februar 22. 770. Seglerabend im Hotel ,,Zur Linde*
Jahreshauptversammlung
Mirz 08. 771. Scglerabend im Hotel ,,Zur Linde*
April 12. 772. Seglerabend im Hotel ,,Zur Linde*
Mai 17.-20. Nordseewoche Helgoland
Mai 05. Ansegeln HW 9:52
~ Treffpunkt 12:00 h Meldorfer Hafen

Juni - Geschwaderfahrt nach Helg‘bland -

. Termin wird kurzfristig bekanntgegeben
Juni 15. - Heverregatta in Husum
Jui. 02, 'Rotary Segeln
August ™ 16.-18. 61. Tertius-Regatta. ’
September 7. Helgolandcr Herbstwoche HW i in Meldorf am 6.9. 14:22 h

Se_ptember 07.-08. 24.DOM/13.DIM
September 22,  Absegeln HW: 15:34

- September  13. 773. Seglerabend im Heunchen |
Oktober 11, 774.Seglerabend im Hotel ,,Zur Linde*
November  29. - 775. Seglerabend Tradltlonelles Labskausessen

im Hotel _Zur Linde”
Dezember  14. Jugendjahreshauptversammlung/ Adventsfeler

im ,,Heimchen*
- Januar 2014 . 01, 7. Ditmarsia-Cup Start 13:13 h am Hafen

Weitere Termine werden 1m Laufe des Jahres kurzfristig bekannt gegeben



-1

Ereignisse rund um unseren Hafen

1. Januar 2012 - =
der Steg voller Menschen . -

schéner kann man das neue Jahr nicht begriiien?
Sonne und Wind beim 5. Ditmarsia-Cup

am 1.1.2012

14 spunnende Regatten, | x Mastbruch und

| x Anbaden.

[. Sieger: Mathias Thedc

2. Sieger: Uwe Schmidt

Der Steg voller Menschen

whaks® noch voller Zuversichr

Wegerechtsgerangel am Start

Dieses Rennen wird ,, Laks*
noch gewinnen




Ereignisse rund um unseren Hafen

Pech fiir Jan - Mastbruch

Mana kann ¢s auch iibertreiben

Gliicklich ist, wer trofzdem lacht

Die ghicklichen und lachenden Gewinner

L
120!
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SCHILLHORN Dot
MELDORF = (04833 7071 o oo

OsterstraBe 11-13 www.schillhorn-brennstoffe.de und Schmierstoffe




Ut ole Tiden

Ut ole Tiden

Lang ist's her— 1976 — aber immer noch diberaus in guler
Erinnerung der ganzen Familic  auler der Katze | Lissi®.
die nicht mehr existent st Es war ja auch ein tolles Lr-
lebnis. unsere Kieler Woche-Teilnahme 1976.

Nachdem wir uns vom segelnden Schlauchboot Gber eine
Kieljolle . .Summertime™ zur Jkleinen Brise™, ciner Ar-
pege, hochgearbeitet hatten, schattten wir uns dann wegen
wachsenden Rauminhaltes der 5 Kinder, sie wurden gro-
Ber und grofer, unter grofien finanzicllen Mihen dic
LSvantje” an, einen ¥ Tonner von [Joug Petersen gezeich-
nel. Die Regattaerfolze dieses Typs im Vorjahr hatten uns
schr imponicrt und da es von Form und Ausbau her auch
ein bequemes Fahrtenschifl zu sein schien, war die An-
schalTung dann our' noch eine Sache der Finanvierung,
dic uns aber letztendlich nach Cherwindung etlicher Hin-
dernisse schlicBlich auch gelang. Bei der Helgotandwoche
konnten wir schon erfahren, dass die ,.Svantje™ in ihrer
Klasse absolul konkurrenzlEhig war. Dass es dort nur zu
cinem Podestplalz reichte, lag nicht an thr, sondern an
einem Navigationsfehler und der noch reichlich uncriah-
renen Familiencrew.

Im Laufe der Jahre stellien wir dann auch fest, dald derje-
nige jeweils der Beste ist, der die wenigsten oder idealer-
weise keine Fehler macht, Bigentlich war es bei spiteren
Regalten immer so, dald unsere ,.Svante gewonnen hiitte,
wenn, ju wenn nicht ich oder wir Fehler gemacht hiitten.

Wir waren aber trotzdem sehr zufrieden mitunserem el-
golundausilug und dann begierig aul weitere solche Un-
ternehimungen. Auch hate uns der Ehrgeir pepackt,

Also Kieler Woche.

Ubermiitig meldete ich zu allen dort stattfindenden Ren-
nen: Kiel  Eckernforde, Eckerntorde  Kicl. Stollergrund
Dreiecke. Fehmarn Rund und Senutspreis. Mit der gesam-
ten Familienmannschaft, Eva-Maria. Ludwig als Skipper
und Kristian {23), Kai {17}, Julianc (16), Manuela (11),
Lute (8) und Kulze Lissi (1) stiirsten wir uns dann unter-
nehmungslustiy und mutig in das spannende Abenteuer
und die groBe unbekannte Welt des Regattasegelns.

Es war schon ein erhebendes Erlchnis, nicht ganz einfach
und schr Lampentieber tordernd in der riesigen Menge
vor dem Start hin und her kreuzender kamptbereiter
Repattaboote ohne Ramming zu beslchen. Als dann fir
unsere Gruppe 1V der Startschuss [el, haue ich
erfahrungsarm, etwas schiichtern und allzu vorsichtiy
nicht den wlealen Startplatz getunden, Wic meistens bel
der JAalregatta™ der Fall, war Spinnackerstart angesagt.
Bis wir dann endlich die Startlinic bezwungen und das
grofic Tuch oben hatten, waren wir vorletzies Boot.

Toll und imposant, die ganze Meute der griBieren Klassen

Meddorf

Meldorfer Sieg auf der Kleler Woche

Iu MELDORF Fur rine Bensunon :nrg‘« dur M('dﬂrfrr Archilvkt

der 94 Kae!el Wache Belngle o cinen Lund swed 1. Fln!m m.q Brracz-
heaswerteste int, daft -he LSvanlie® nickt vun ciner Manonerorew geace .

Eigner Ludwiz Bunge segellen sei
& 116), Manurls (113, dle ‘u\lmz [

prien, 4 man v g
l ket mal gl gt

P - O Modernisierung
Ve hT o s ¢ e ) wisy inMeIdarf

grandioser Anblick, der uns zuniichst nur begeisterte und
auch noch keinen grofien Frust diber den vermasselten
Start ausliste. Das Repattaficber erwachte doch dann schr
schiell. als wir staunend {eststeliten, dald unsere . Svantje™
diese Schmach nicht ertrug und eilends teind fiir I'eind
aussegelte, obwohl es unter Spi gar nicht so leicht war, an
den pfilligen und erfahreneren Gegnern vorber zu kom-
men.

lis machie riesigen Spal und spornie unseren Lhrgeiz an,
nachdem ich sehr schnell herausfand, dall uater Ausnut-
zung einer klemnen Unaufmerksamkent des zu berholen-
den Skippers, durch plitzliches Anluven ein Aussepeln
miglich wurde.Das haben wir cinige Male crfolgreich
exerziert bis kein Konkurrent aus unserer Gruppe mehr
vor uns lag. Das war schon am Kielfeuerschift. Auch
konnten wir alle schr sturken Béen ohne Sonnenschull,
wic aut' dem Foto zu erkennen ist, durchstehen, Wir waren
natiirlich sehr zufricden und haben unser Schitt schr ge-
lobt und gestreichell. Bevor die Kreuz begann, muldle na-
tirhich der Spt runter, Und das war dann das oniginellste
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filmen missen. Das fiel uns aber erst hinterher cin. Spi
runter, Iall raut, Letzteres schien sorgféltig am Nicder-
odng aulgeschossen  meinten wir. Aber was dann aufier
den vielen Tampenmetern nach oben kam, lies uns erstau-
nen, erschrecken und schlieBlich auch in briillendes Ge-
lichter ausbrechen: Fotoapparat, Fototasche und  als
Kriinung auch unsere Katze Lissi! Sie haite sich mit ihren
Krallen verhakt und erschien aul diese Weise laut miau-
cnd mit an Deck.

[Fas war mal ein gekonntes Mandver.

Litliche Meter gingen bei dieser skurrilen Aktion natiirlich
verloren, was wir uns aber leisten konnten. Und dann die
Kreuz.

wavantje” mull so richtig Lage schieben, dann ist sic am

schnellsten. .. Das machic ber 5-6 Bit Laune. Wir tuhren

~Waschmaschine™,
nannten, wenn das Wasser entspre-
chend am Kajltfenster  cntlang
ruuschic. Nass sind wir bei diesem
Hack auch reichlich geworden. Trote-
dem war die Stimmung aullcrordent-
lich gut, weil es gelang, auch cinige
Schiffe aus der Klasse [ auszusegeln.
Auch bereitele uns unser (Kleiner”,

wic Wi es spiler

der Lutz, riesiges Verenligen. Er sal3
am Kartentisch, weil es ihm im Cock-
pit gar nicht gefiel und malte geniiii-
lich, von der Schaukeler  vollig
unbeeindruckl, ein marilimes Kunst-
werk nach dem andern und reichte es
zur Begutachtung nach oben. Das hat
so manche, manchmal auch langwei-
lige Seemeile diberbriickt. Nach sieg-
reichem Zieleinlaut machten wir dann
mitten zwischen den BBooten der Klaase [T fest, was na-
tarlich Begeisterung bei uns und Lrstaunien bei den ande-
ren Booten ausldste. Anschlicliend konnten wir dann
gliicklich und zufrieden gendiBhch cinen Aal, der dieser
Repatta seinen Spitznamen gibt, verspeisen,

[ie anderen Regalien haben wir anschlicliend auch gans
ordentlich gesegelt. Zum Podestplaly reichte es immer.

In den folgenden 22 Jahren durften wir dann immer mit
Begeisterung und inniger Ligbe 7u unserem Schitf viele
aufregende, interessante und erholsame Seemeilen bewil-
tigen. Aus Altersgriinden muBite ich dann letztendhich -
nenreichen Abschied von meiner geliebten | Svantje™
nchmen.

12as ist nun auch schon 16 Jahre her,
Ludwig Bunge

Inh. Doris B’ie_nder
RoggenstraBe 2 - Tel. (04832) 7838



Ereignisse rund um unseren Hafen

Kreisseglerverband tagte beim Seesportverein
am Meldorfer Hafen

Die Dithmarscher Scglervercine vertreten durch Vor-
standsmilglieder kamen am 29.11.2012 zur Aussprache
ither das versangenc Jahr zusammen. Der Seesportverein
als Gastgeber verwdhntle die Terlnehmer mit Kartoltel-
salat und Wiirstchen, bevor der Vorsitzende des Kreisseg-
lerverbandes Ehlert  aus  Brunshiittel  zur
Einstimmung von seiner Fahrt bis in den Armelkanal er-

Jlrgen

vihlie.

Auch er hatte, wie wir wohl alle, zeitweise die schlechte
Wellerbedingungen in diesem Segeljahr erlebt. Dann b
richtete er diber die Mitarbeit im Landesseglerverband ur
anderen Gremicen, in denen er fiir uns titig ist. Es folgte
dic Berichte aus den cinzelnen Vereinen an unscrer Kiist
Der niichste Landesseglertag soll am 9.3.20103 in Elm;
horn und der Kreissportverbandstag am 13.4.2003 in S
Michalisdonn statttinden.

Peter Kroh

Probleme am Nord-Ostsee-Kanal

Dic schlechten Nachrichten Giber den Zustand des NOK
sind immer wieder in den Zeitungen nachzulesen. Tis feh-
len die finanziellen Mitlel fir Saruerung und Ausbau. Das
st umn so hedanerlicher, wenn man bedenkt, dass in 2012
gerade mal wieder 100 Millionen Tonnen Ladegut dber-
schritlen wurde.

Fir die Sportschififahrt ist der Ausbau der Oststrecke mit
Begradigung der Kurven sicher nicht nitig. Anders ist es
mit dem Ausfult von Schleusen und deren linger dauernde
Reparaturen. In 1loltenau fiel im letzien Sommer die
nardliche Kammer der kleinen Schleuse aus, die siidliche
Kammer wur schon linger aufler Betrich. Als dann auch

Meldorf « Grabenstr. 21

noch eine der grofien Schleusenkammern austiel, war ds
Stau groli. Wartezeiten von zwel Stunden waren an do
Tagesordnung,
Dabei ist das Festmachen der Sportboote in den groBce
Schleusen nicht unproblematisch, sie sind daltir o
Grunde nicht vorgeschen. Dass die Schleusen in Brun:
hiitte! marode sind ist hekannt und cine neue Schleuse so
gebaut werden.
Vor den Schleusen zu warlen ist noch unangenehmer a
in Hollenau, weil man nirgendwo festmachen kann, men
tens mit dem Strom aut der Elbe zu tun hat und hiuli
noch mit Wind und Seegany fertig werden muss.

Peter Kroh
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Jubilium beim RV R

Lyer Meldorter Seglerverein felerte im Jahre 200 2 iminer-
hin scin M-jihriges Besichen zusamumen mit der sechzips-
ten Wicderkehr seiner Tertiusregatta aut der Meldorter
Bucht und 1st der dlieste Segierverein an der Westkiiste
Schleswig-llolsteins.

Mitten un Lande an der Obereider aber wird 1m Jahr 2013
der Regatta-Verein Rendsburg schon [25 Jahre alt. Viele
Sportbootfahrer unterbrechen bei ihrer Fahrt durch den
Nord-Ostsee-Kanal bet Kanalkilometer 67 den Tagestém

RVR fiir die Nacht ader auch linger festzumachen. Dort
werden sie von der freundlichen Flalenmeisterin begrift,
Im Restaurant . Riverside™ kann die Besatzung gut speisen
und bis in die [nnenstadt hat sie auch nicht zu weil.

Unser langjahriges Mitglied und lritherer zweiter Vorsit-
#ender Hans Kathmann, den es beru(Tich nuch Rendsburg
verschlagen hat, war dort jahrelang in der Jugendarbeit
des Verems tilig.

Wir wiinschen dem R V R viele weitere Jahre ertolgrei-

und biegen ab in die Obereider. um im netten 1lafen des  cher Vercinsarbeit
Peter Krohn

Auch die Redaktion des Jahresheftes bedankt sich beim Kameraden Kathmann
Jiir seine interessanten Berichte und tollen Fotos.

Immer eine Handbreit Wasser wiinscht...

Das Taxi fiir Meldorf
und Umgebung

Taxen = 04832

Union /676

+ Taxi und + Bestrahlungs- und
Mietwagenverkehr Chemotherapiefahrten
+ Krankenfahrten aller + Kurierfahrten
Kassen + Urlaubstransfer
+ Dialysefahrten
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OK-Regatta auf dem Miiggelsee

Cs begab sich aber zu der Zeit, dass ein Gebot von dem
Kaiser Knud Olsen (Olsen Knud — OK) ausging. daly alle
Welt geschiitet wiirde. Und diese Schitzung war dic al-
lererste und geschah zu der Zeit, da die Fden des Miirz so-
eben vorbei waren. Und jedermann ging, dass er sich
schiitzen hieBe. ein jeglicher in seine Stadt.
Da machte sich auch auf Olaf aus Nindorf und Thomas
aus Mame mit ihren vertrauten Weibern Beate und Karen
und den Kindern, aus dem Kreis Dithimarschen, im hohen
Norden an der groflen Sce in das Land »ur Stadt des
Hauptimannes der keincr war, die da heiit Kopenick,
darum dass cr von dem Hause und Geschlechte Schi-
manns sich schiitzen lielle. Und als sic dasclbst waren,
kam dic Zcil, da Petrus das Treiben 2u bunt wurde.
Und er sandte Eis und Sturm iiber den
See. Und es warcn Regattaler-
er in derselben Ge-

gend  aul

d ¢ m

Felde bei den geis-

tig Armen die da segeln

wollten und sie wicsen Thnen AP, Und

siche. des Herrn Engel trat 2o ihnen, und dic

Klarheit des Herrn leuchtete um sie; und sie llirchteten

sich sehr. Und der lingel sprach zu ihnen: Furchtet euch

nicht! siche. ich verkiindige euch grofe Freude, dic allem

Volk widerfahren wird; denn euch ist heute Treibier be-

schieden. Und das habt zum Zeichen: thr werdet finden

das Bier in Fisser gebettet und in cinem Glase schilu-

mend, Und alshald war da bei dem Engel dic Menge der

Heerscharen, die lobten Gott und sprachen: Lhre sei Cott

in der Hohe und Irieden auf Erden und den Menschen cin
Wohlgetallen.

Soweil die Geschehnisse des 31.03.2012 wie sie sich am
Miiggelsee zutrugen. Seglerisch sicher keine Herausfor-
derung, mteressant anzuschauen allemal. Nicht nur OK
Jollen, wie sie Olal und ich im Gepéack batlen waren ver-
treten, sondern auch Piraten, Finn Dinghys, und 420er.
Insgesamt 87 Boote wurden auf dem nicht allzu grofien
Geldande des YCOBG [ur dic Rennen vorbereitet, nicht ganz
ohne Wuhling.

Auch interessant das Clubhaus am Sce. Bestens ausge-
stattel, im Erdgeschoss mit Bar, Imbiss, Terrasse und Aus-
blick iiber den Hafen aol die Spree. Vollunterkeliert bictet
dus Untergeschoss ausreichend grofie Wasch- und Um-
kleiderfume mit Duschgelegenheit und Sauna! For jedes
Geschlecht. Nobel, nobel! Nachdem gegen 14:00 Uhr die
Wettlahrien [iir den Tag abgebrochen waren und das Frei-
bier ausgegeben wurde, verholten Olaf und ich uns zu un-
seren Familien, damit wir noch etwas von Berlin schen
konnten.

Der O1.04.12 begriiite uns mit besserem, sonnigem
Wetter, so dass nach ausgiebigem |'rithstiick
die heiden Segelhelden von der Nordsee um (09:00)
Uhr panktlich aul dem Geliinde des YCBG auftauchien.
Wie wir ertahren, hatte der Wind nachts Olats Boot um-
geweht und ein Finn-Dinghy 20 Meter durch die Luift ge-
schleuderl. Trotz Sonnenschein war ¢s noch nicht warm.
LS konnte Olat mit dem Finger auf das Deck seiner
Jolle in den Raureif schreiben. Neopren und Trockenan-
zug wiirden uns schon warm halien. Kurse Steuermann-
besprechung und los ging es. Die Kurse ithrigens
klassisch olympisch: Dreieck, Diagonale, Dreieck. Hatle
ich seit Optitagen nicht mehr gesegelt.

Um rechtzeitig am ersten Start zu sein, hieB es keine Zeit
zu verlieren. Umzichen, Aulriggen und los. Raumschots
die Spree hinunter und quer tiher den Miggelsee vorbe
am Hotell 1 dem unsere Familien in diesem Moment
warm und gemiitlich »um Frithstiick salien.

Fleiccherei Kromphols
Party-Senvice

25704 Nindorf » Hauptstrafie 36 « @2 04832/3003
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Lrster Start OK-Jollen. Gedriingel an der Linie. Vorsich-
tig, nicht zu frith und bei geflihlten 0 Sckunden ganz in
[.uv auf Backbordbug los fahren. Freude. Freude. Das

hatle schon mal geklappt. Toch was machten dic anderen?

I'rechhett, in Lee lostahren, mehr Speed machen und aul’

Steucrhordbug aul die andere Seite des Sees wechseln,
Anscheinend muss man aul Jollen das Segeln gegeniiber
Dickschilfen neu lernen, Kleinste Winddrcher wahrmeh-
men und nicht Wendelaul sein, am krausen Wasser ahnen.
wohin der niichste Dreher geht. schon vorher Wenden
nicht erstim Direher. Urstaunlich. so gescaclt bringen un-
sere geliebten OK's 30 ® Wendewinkel 7u Stande. Naja.
immerhin nicht letzier im ersten Race,

Neuer Start, neues Gliick. Wieder dic gleiche Ka.... Nur
diesmal andersherum. Nicht rechtsritberfahren, sondern
links. Woher #zum Henker wissen dic das? Aber. wieder
nicht letzter, man lernt ja noch.

Dritter Start, neucs Gliick. letzt hiingst D Dich cinlach

{iber 80 Jahre im Familienbesitz
25704 Meldorf
ZingelstraBe 5 + 9
Telefon: {04832) 1410
Fax: (04832} 2921

¢ seie Jum
n aulragenden
Aoau’ wew. de.

aul der Hzut.

mal an die Cracks an, lautet mein wesentlicher taktischer
Grundgedanke. Klappt ganz gut. Bei aullrischendem
Wind crreiche ich als fiinftes Boot die [uvmarke. YES!
Ablallen. Gewicht nach achtern aufien und Abllug. Sché-
nes Bild vier Jollen mit spritzender Bugwelle im Gegen-
licht voraus. Als dic ersten dic Raumtonne errcichen und
eine )-Wende [ahre beginge ich 2u frohlocken. Cool, da
halst du jetst locker unter durch. Abfallen, aullicren, ins
Bootsetzen. Driicker bekommen, durchluven, Crkenntnis
das geht schicf uuuuuund platseh. Verflucht! Als mein
Boot wieder steht und ich wieder an Bord bin. geniclie
ich das wunderbare Bild von 14 vorauslahrenden Jollen.
Ubermut tut eben selten gut! Als letster schleiche ich iber
die Zicellinie. Das Gesamtergebnis: Olaf Frster, ich Zwei-
ter. Leider nur aus Mcldorfer Sicht. In der Tahelie: Olaf
[2ter, ich 13ter von 15 -5 DNCern.

Trotzdem aber Ziel erreichi: nicht letzter (immerhin Ber-
tiner Landesmeisterschafl der OK) und riesen Spali gehabt
{oder umgelkehrt).

Berlin, wir kommen mm nichsten Jahr wieder!

MaN kaNn aUCh vOn einEM
eiNZiGen REiz iberfLUteT weRDeN.
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Zu den Wikingern nach Fiinen

Am Montug den 23, Juli machten wir (Broder Hansen und
Reiner 13163) nachimittags die Leinen der Aurora in Meldorf
los, pestartel mit dem ersten Sommerwetter in Richtung
Cuxhaven. Da der Strom und die Tide in der Libe gegen
uns waren, kamen wir hare an der Fahrwasserkannte steu-
emnd unter Maschine nur langsam voran. Plétzlich auf der
Strecke meldete der Motor JTemperaturatarm™ — also
noch langsamer, Im Segelhafen konnten wir daher erst in
der unkelheit festmachen.

Am néichsten Morgen kontakticrten wir den Motordoktor
Pauls (Adresse rauspefischt aus der Segelzeitung) und
schilderten die Krankheitssymptome unseres Motors:
Fieber mn wusgespucklem Kihiwasserschleim beir zu
hohem Olstand. ™

In der ersten Ferndiagnose wurde uns geraten, | JKiihlwas-
ser auftiilen™ und ,,mit niedriger Drehzahl die Fahrt zur
Inspektion nach Maasholm fortsetzen™. Den Vormittag in
Cuxhaven haben wir damit verbracht, das Schloss Ritze-
hiittel zu besichtigen und lolgendes erfahren:

Cuxhaven war his in die dreiliiger fahren des letzten Jahr-
hunderts ein wichtiger strategischer Auflenposten von
Hamburg »ur Kontrolle der Elbe. Alle 6 Jahre wurde cin
never Statthalter von HH eingesetzt. Fin Restaurator aus
der chemaligen DDR hat mit viel Geschick dieses Schloss
vor dem Verfall gerettet.

Piinktlich mit auflaufendem Wasser sind wir mitlags nach
Brunshiittel gestartet und weiter zum Gieselaukanal ge-
steuert. Am ndchsten Tag reisten wir unter Molor weiter
nach Maasholm, weiterhin begleitet von viel Sonne und
wenig Wind.

Wihrend der Motordoktor die seit langem nitige grofic
[nspektion bei der Aurora vornahm, haben wir eine Fahr-
radtour um dic Gelunger Birk unternomimen (zur Rechren
der teilweise abgelegene Strand der Ostsee, zur Linken
cine naturbelassene Landschaft mit einem reichhaltigen
Vopuelbestand, sowic Konik-Plerden und Hochlandrin-
dern.y

Anschliefiend erfrischte ein Bad im alten Fischerei-1afer
von Maasholm,

Am niichsten Morgen sind wir mit leichten Winden nacl
Marstal gesepelt. Dort war Piratentag und die Innenstadi-
besichtigung stand an, sowie ein ausgiebiger Besuch des
schenswerlen SchififTahrtsmuscums. An ciner Werft-Piet
fag der im Bau befindliche Rumpteines Marstal-Schoners
JBonavista® nech ohne jegliche Takelage. von dem ir
naher Zukunlt sicher noch ciniges zu horen sein wird.
Auf dem Segeltérn nach Svendburg Oberraschte uns i
Sund ein wolkenbruchartiger Regen. der die Sicht aul
unter fiinlzig Meter redurierte. Im Gberfillten Hater
konnten wir als fiinftes Schifl im Pdckehen anlegen,
Nachdem der Repen voriiber war, lockte ein Landgang
mit Besichtigung des Museumshafens mit historischer
Seglern, In der Schiflbauvhalle — mittlerweile abends -
fand im Rahmen des dortigen Tafenfestes ein Live-Rock-
konzert mit mehreren Gruppen statt, die (iir erstklassige
Stimimung sorgten.

Da wir gerne Fiinen rund segeln wollten, war unser niichs-
ler Hafen Kerteminde und wir kiirzten beim Passieren dez
Briicke iiber den Grolier Belt wie die didnischen Scgle
vor uns durch den niedrigeren westlichen Teil der Briicke
die Strecke ab.

Am nidchsten Tag muBten wir ordentlich Segelmandver
iiben:

Fock und Grofisege!l setzen. Bilstersegel raus und rein.
Refl eins und zwei bei beginnenden Regenschauern vor
Horseklint eingehoit, alle Sege! wieder hoch und vuletsl
vor Juelsminde wieder stark gereffi bet sechs Windstérken
und Sonnenschein. Tags daraul’ wurde gegen den Stark-
wind aus Stdwest in Richtung Bogense und anschiicfiend
nach Fredericia gekreuzt .. ohne Ende ... Cher dem hin-
ter uns gelegenen Festland ging ein Gewitter nieder und
vor ung lachie dic Sonne. Unser Tagesziel Mitle!fuhrt er-
reichten wir unler Motor — auch der Strom in der cngen
Durchiulirt #zwischen dem Festland und Fiinen war wic

i

] v der Wind gegen uns gerichtet.

Am folgenden Tag legten wir bet drei
Windstarken SSO mit dem Etappen-
ziel Fuborg ub, was letztendlich be-
deutete, dall auch dieser Tag durch
cinen anstindigen Gegenwind pe-
pragt war.

Aulkreuzend kam uns zur Mittags-
zeit cin dénisches Wikingerschif
ziemlich nahe, so dass wir gute lFotos
schiefien konnten. Wir waren er-
staunt, mit welcher grofien [16he das
Schiff hoch am Wind lauten konnte
und das mit minimaler Kriingung. Fe
hatte gerade eine Wende vollzogen.
die typbedingl eine ganz speziclle
Ablolge von Mandvern verlangt.
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wabel das Schill kurezgitig achteraus treibl. Norddstlich
von Alsen stellten wir fest. dass unser Ziclhalen erst nach
Sonnenuntergang zu erreichen war und beschlossen, den
schonen Naturhalen Dyvig anzusteuern. [m Alsenfjord
kreuzten sich unsere Kurse erncut mil dem Wikingerboot,
bevor wir in den diberflillten Haten von Dywig hinein se-
gelten, Direkt an der Pier legten wir iiher Heek auf An-
weisung des Hafenmeisters an.

Withrend wnseres Landganges im stark ausgebauten
[laten, kamen auch die Wikinger in den Halen gerudernt
und fanden anferund des geringen Telzanges in der u-
Bersten Halfenspitze einen Platz am Steg. Wir kamen mit
der Besatzung ins Gesprich und schauten uns den Origi-
nalnachbau des Wikingerbootes genau an. Ein Tradi-
Lonsverein aus

bei zewweiligen Sonnenschein {mal
wicder Glick gehabt).

Nach cinem kleinen Schlenker in den
bisher nur zum Teil fertiggestellten
Halen Part Olpenitz (einige Ferien-
hdnser und 3 Schiffe an einem
Schwinun-Steg) legten wir spéler im
tiberfiillten Hafen Damp heckwiirts
an,

IYie Nachtruhe war bescheiden, da dic
Stranddisco bis 10 die Nacht hinein
spiche und dic Méwen mit Unterma-
lung des Echos der Hochhiiuser
kreischten, Auf der Rickfahrt durch
den NOK und auch in Cuxhaven er-
reichlen uns mmer wicder Regen-
schauern, Am letzten Tag folgten wir
bei Sonnenschein den Tonnen des
Fahrwasscrs dstlich Gelbsand und Buschsand durch die
Wallen. wo wir manchmal sehr wenig Wasser unter dem
Kicl hatten. Wir folgten der teilweise engen Passage 2wi-
schen den Sénden, aul denen sich Rebben und Yagel ver-
sammelten, und gencssen die unglaubliche Stille.
Aul'den letzten Meilen verlicB uns nun vollstdndig der
Wind, so dass die auflaufende Tiede uns ganz gemiichlich
in Richtung Meldorfer Hafen schob, wobei wir nebenbel
noch dazu kamen, in aller Ruhe das Deck zu schrubben.
Insgesamt hatten wir cinen abwechslungsreichen, erhol-
samen Urlaubstim, der obwohl cinige der angelautenen
1lilen schon von tritheren Besuchen bekannt waren, vicl
I'reude gebracht hat.

Reimer Biff

Hjelsminde hat das
zwoll Meler lange
Wikingerschift
~Frevas™ 1989 origi-
nell nachgebaut und
unternimme mit Mit-
aliedern Fahrten
unter  Segel  und
Muskcikraft aut der
Ostsee. Ubernachiet
wird unter  freiem
Himmel oder in Zel-
len an Land.

Am  nidchsten Tag
ging ¢s  sUdwiirts
durch den Alsensund
unter Motor nach
Sonderburg. Als wir
aul’ Hihe Falshoft
schipperten,  bruch
tiber Sonderburg ein
heftiges  Gewiller
nieder, wihrend es
bei uns trocken war
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100 Tage und 5000 Meilen

waren es am Lude von Meldorlbis Meldort. Das Ziel ka-
narische Inseln war zwar in meinem Kepl. aber ich habe
¢s miglichst vermieden. dariiber zu reden, denn cine so
lange Reise hatte ich nock nicht gemacht, und aufierdem
war ich mir iiber den Weg nicht so recht im Klaren. Dic
Informatonen iiber dic marokkanische Atlantikkiiste
waren widerspriichlich. sowohl wus den Umgang mit den
ischern und den Behérden betraf, als auch Wasserstinde
Gber den Barren vor Hafeneinfahrten betreflend. Dic auf
dem Plotter und den Papierkarten angegebenen Ticten wi-
chen so weil voneinander ab, dass es genau den Unter-
schied zwischen sicher und gefihrlich ausmachie. In
Internetforen kann man noch weitere widerspriichliche
Berichte lesen. Wo der Eine ganz sicher reingefahren ist,
warnt der Andere vor schiffeverschlingenden Grundscen
bei Westwind.

1867 km.

Die Route

Neben der afrikanischen Kiste war die Riickreiseroute
cine weilere Ungewissheil, Gher die ich licher nicht ab-
schliefiend nachdenken mochte, denn sonst wiire ich viel-
leicht gar nicht losgefahren. Fir den SK Jiirgen Timm war
die Sache cindeutig: . Das geht nue dber dic Azoren™.
Wenn man schon Bedenken hat, die Kanaren vu erreichen,
ist dus keine gute Antwort.

Trotzdem vielen Dank [y deme Beratung. Jiirgen, sic hat
sich dann ja auch als richtig herausgestellt.

Mein geheimer Zeitplan sah vor, ven Meldorl mit cinem
kurzen Tankstop auf Helgoland bis Guernsey durchyufah-
ren, Sonke hatte sich bereit erklart, Reinhard und mich [tir
cin paar Tage zu unterstiitzen, und das wollte ich ausnut-

zen. Der Westwind war dagegen. Die Munnschaft war gut,
ab Helgoland der Mannschall war nicht gut, Das lithrte
zu einem ungeplanten Landlall in Den Helder. So war
Stinkes freie Zeil schon abgelaufen, als wir gerade mal
Oustende crreicht hatten. Wiihrend wir his jetzt komtor-
table 4 Stunden Ruhe zwischen unseren Wachen hatlen,
waren wir nun alle 2 Stunden dran, und das Wetter aul der
weileren Fahrt nach Westen war so grausig, dass wir uns
so schnell wie moghch in den guten Schutz der Sovereign
Marina in Easthbourmne verzogen haben, Da kennten wir im
Pub immerhin das crste Spicl der Deutschen Mannschaft
bei der Europameisterschall schen. Erst 4 Tage spiiter
haben wir uns wieder aufs Wasser getraut, um einen giins-
tigen Ausgangshalen fUr die Biscaya vu finden. In der 3.
Nacht aul’ See haben wir dann in Camaret sur Mer in der
Bucht von Brest festgemacht. Die Wettervorhersage ist
niederschmetternd: SW 6-7. Der Haten ist
voll mit Schiften, dic iiber die Biscaya wol-
len, aber keiner teaut sich. Emmer hiiutiper
fange ich an. die lage bis zum geplanten
Crewwechsel (Reinhard/Heidi) in Vila-
moura zu zihlen. Dic Floge sind naiiirlich
ocbucht, und wenn wir noch lange hier fest-
genagelt sind. wird die Zeit knapp werden,
Nach vier Tagen hat Rasmus ein cinschen,
und lisst uns tber die Biscaya. Ublicher-
weise [dult man wohi La Coruna an, aber
wenn man nach Siden weiter will, muss
man erst noch einige Meilen nach Westen,
und das kann eventuell Gibel werden. Des-
halb haben wir gleich Camarinas an der
Westseite Galiziens angelaufen. Der Sieg
iiber die bose Biscaya wurde mit ¢inem
Abhendessen und einer Flasche Rotwein in

Seeheld mit Sonnenschui;
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H

der Clubbar gefeiert. Einmal gut schlafen und dann gleich
weiter, denn die Bedingungen sind giinstig: Nordwind,
und das nicht 2u knapp. Der portugiesische \Norder®
schichl uns zilgig nach Cascais/Istoril in der Bucht van
Lissaban. Vor dem Cabo Raso (das hieBl auch schon vor-
her so) rauscht die Sanssouct auch mal einige Minuten
mit 11 Knoten iihers Wasser. Das macht man aul einer
Langtahrt nicht ganz [reiwillig, aber autschicBer und das
Crrofl} reffen wiire bei dem hohen Scegang auch nicht ganz
ungefithrlich sewesen. Hinter dem Kap war Flaute, und
das Zeitalter der kurzen Hosen konnote beginaen.

Probleme gab s mit der Bordtoilette. In Lagos mussten
wir sie vollstindig zerlegen. weil ein Stiick Kiichenpapicr
sie blockierte. Keine angenehme Arbeit bet Giber 30 7 im
Schatten, den es aber nicht gab. Von den umlicgenden
Blauwasserseglern haben wir viel Spolt geerntet, weil die
Toilette nicht nur clektrisch pumpt, sondern auch roch mit
Trinkwasser betriechen wird. Fir cin paar Tage mil zwei
Personen reicht der Wasservorrat invmer, aher auf ciner
langen Strecke...

Lagos, nicht weil vom Flughafen Faro entlernt, war dann
auch der letste Haten fir Reinhard und der erste fiic Heidi,
Neben uns lag Walter aus Kellenhusen mit seiner Hallberg
Rassy. Er lebt schen seit vielen Jahren auf seinem Schitt
und kennt sich im Atlantik gut aus. Nur die afrikanische
Atlantikkiisie hatle er bisher gemieden. Zum Dank [tir ge-
lichene Seckarten habe ich ihm den {olgenden Beriche pe-
schickl:

Lieher Walter, herclichen Dank fiir deine Karien!

fn Muarokke wolltien wir zundehst Casablanca anlaufen,
aher der Hafen ist mittlerwelle fiir Sporthoote gesperri,
Wir mussten 12 Meilen zuriick nach Mohammedia,
Gegen Wind wid Strom hat uny das 4 Std. gekastel. Dieser
CHhafon schrecki zundichst ah, aber es gihi dori immerhin
einen Schwimmsteg und, wenn man keine Angst vor Ko-
kerfoken hoi, cine Dusche. Der Hafenmeister ist ein
schmieriser Tvp, der sich dic wngerechnet 24 Euro/Nacht
vhre Quittung in die cigene Tasche gesteckt hat. Zoll und
Fremdenpolizei waren auflerordentlich treundlich wnd ab-
solut korrekt, e den Linienbus nach Casablanca haben
wir dann wenige Cent hezahlt. Die Fuahrt selbst war schion
mal ein Erlebnis. Ansonsten fihrt man jliv wenig Geld
Texd,  Petit In der Stadi und | Graad ™ iher Land. Mo-
hammedia ist hei jedem Wetter sicher anzulaujen.

Die Strecke nach E@ Jadida haben wir in [2 Stunden ge-
schaffi. Vor der Anstewerung hatte ich grofen Respekt,
well ein Bekannter dovi vor 30 Jahren sein Schiff versenkt
hat, Wenn man die vargelugerten Unticfen aufmerksan
beachter, ist die Anstenerung aber kein Problem. Die Lie-
gemaglichkelt beim Yachiclub ist sely besclicidoen, es gibt
keinen Schwimpisteg, nur ein chaotisches Packehen,

Gliicklicherweise hatten wiv da keinen Sturm.

Der it uns dann k= vor Essaowira crwischi. Der Hafen
wer gespert. aber das wassten wir niche, wid rachdem
wir cimal drin waren, hol man uns auch nicht wieder
vertrichen. Bei guicm Wetler ist die Ansteneruing villiy
waproblematisch, aber bei hohem Seepang scheinen dic
felsen bedrohlich nal zu sein. Ex gibt dort einen
Schwimmsieg, aber der ist durch ein einheimisches Bool
beseizt. Der Kapitin des FischereiaufSichishooles biete
sehne ungeeignete Bovdwand zum Festmachen an, will
aher anschliefiend 20 Laro datiir haben, auflerhally der
Hafensoeblihven natiivlich. Hier haben wiv dann vier Tage
in einem Sundsurm festgesessen. Das ganze Schiff wa
his zw Mastspitze von einer dicken Safz-Sand-Schmicre
iiherzogen, und s sollie in den idchsten 6 Wochen keines
Regen geben. Die Medina liegt hier diveld am Hafenbe-
chen, ey kommt also keine Langewelle auf. Keine saniti-
ren Anlagen, aber es gibt mehrere Hlammams in der Nehe.

Dyie Ansteverung wnd die Licgepldze von Agadir sind be

Jedem Wetter sicher, Wir sind dort nachis eingelafen und

wared Vot dieser Luxusanlage fast erschlagen, fiiv genii-
gend Geld ist hier alles zu haben.

Dic Halen an der marokkanischen Atlantikkiste haben dic
tietsten Findriicke der ganzen Reise bei uns hinterlassen
Alle anderen Hifen und Linder schienen uns irgendwic
vertrant, weil sie sich doch nicht so grundlegend unter-
scheiden, und weil man vollstindig informiert ist. Unklar-
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heiten kann man schnell iy Deutsch oder Englisch kldren.

Marokko tst tranzdsisch und auch sonst gibt es cinige

Merkwiirdigkeiten:

- ein Brot fiir umgerechnet 15 Cent

- halbstiindige Taxifahrien [Ur 40 Cent

- viilig papierlose Stehklos

- Zoll, Polizei und Immigration bei jeder Hafenein- und
-ausfahrt

- viele Bettler und nur wenige Ferrari. Lamborghini und
Rolls Royee

- mittelalterliche Lebensverhiilinisse in den Medinas

- Dentisten, die auf unglaublich schmutzigen Mirkicen
Zihne zichen

- auf riesigen Mirkten gibt ¢s nichts, was es nicht gibt

aber seil Gran Canaria Reinhard und noch ein Ingo an
Bord. und die wollten tatsdchlich wicder nach Hause. Der
erste Versuch, Madeira direkt zu erreichen, endete nach
36 Stunden gegen 6 Bit und drei Meler See auf Lanza-
rote. Ider Weg nach Madeira war damil nicht kirzer ge-
worden, aber der Winkel zum permanenten Nordwind war
nun besser. Nach einer Badepause, gutem Essen und ru-
higem Schlaf haben wir uns am néchsten Morgen gleich
wicder aufs Wasser begeben. Es war von vornherein klar,
dass die Strecke Kanaren — Madeira unangenehm werden
wilrde, und das war siec auch. Auf halber Strecke licgen
die weitgehend unbekannien Salvagem Inseln, dic wir
aber links liegen lieBen. weil sie keinerlei Versorgungs-
maglichkeilen bicten.

Schon 70 Meilen siidlich von Muadeira rochen wir Holz-

Zwel Nichte brauchien wir, um bei strammem Nordwind

i . . g

und bewegler See von Agadir
nach Lanzarote 7u segeln. Die
crste saubere Dusche ohne
Kakerlaken haben wir schr
genossen, die westliche Zivi-
lisation hatte uns wieder.

Langsam aber stetig dringte
sich nun doch das Problem
der Riickfahrt in den Vorder-
grund. The allgegenwiirtigen

Dauerblauwassersegler tipp-
ten sich regelmaig an die
Stirn, als sie hirten, dass ich
nun wieder nach Meldorl zu-
riick will. Brasilien, Bermu-
das und dic Karibik wurden
mir als Alternativen angebo-
und  wenn ich
Dcutschland missie (,,Warum musst Du tiberhaupt?),
dann gebe es schlieBlich Flugzeuge. Inzwischen waren

ten, nach

kohle und dachten natiirlich un we-
grillic  Steaks. Bratwiirste und
I'rikadellen. Die [nsel empfing uns
nachts hell beleuchtet, mit dem
wurmen Licht der bei uns weitge-
hend verdrangten Glithbirmne mit
Wolframfaden. Um den Haten der
Huauptstadt  Tunchal  haben
cinen Bogen gemacht, Calheta
schicn uns besser und ruhiger, Mit
einem Mictwagen ist man sowieso

wir

schnell in Funchal. Die ganz grofie
Enttduschung folgt schnell: Den
néchsten Ireien Miclwagen gibt cs
erst in ciner Woche. Ratlosigkeit.

Jetze sind wir bis Madeira gesegelt, aber sitzen in ¢inem
kleinen unbedeutenden Kistenert und haben nicht dic
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Miglichkeit, die Insel zu crkunden. Vom Linienbus wird
uns dringend abgeraten, weil der Fahrplan ganz bestimmt
nicht eingehalen wird, wenn es denn Gberhaupt einen
gibt! In unscrer Verzweitlung haben wir uns dann doch in
cinen Bus gesetzt,
und wir haben es
nicht bereut. Die
Busfahrer haben
hier offenbar ¢ine
abgeschiossene
Aushildung  als
Rallyefahrer. Un-
slaublich, wie sic
dic Busse samt
Fahredsten  iiber
dic engen Berg-
stralien und sogar
durch einen Was-
serfall - gepriigelt
haben, Dass dabei
dic Dachluken
offen standen, war
eine willkommene
Ertrischung. Der
aul See freudig
wahrgenommenc
Grillgeruch  hatie
leider eine andere
Lirsache: Die Wiil-
der auf dem West-
teil  der  Insel
waren weitgehend

abgebrannl,

Jetzt war dann doch die Zeit der Entscheidung gekom-
men. Zuriick zum portugiesischen Festland oder Azaren?
Den portugiesischen  Norder* kannte ich ja schon von der
Hinrcise. Dic Varstellung, dic panze iberische Westkiiste
gegen Strom, Wind und Welle aufkreuzen 2u miissen und
dann noch die Biskaya vor sich zu haben, liefien dic Azo-
ren als das kleinerc Uhel erscheinen. obwolil die Strecke
deutlich linger ist. Also Kurs aul die Azoren. In vier bis
fiint Tagen sullte das 7u schaffen sein. Anfangs hel'es gut,
aher dann drehte der Wind. vollig untypisch Ty die Jah-
reszeil. aul nordwest und tegte kriiftig zu. Dic letaten hun-
dert Meilen bis Punta Delgada/Sao Miguel wurden immer
linger, aber irgendwann war auch das geschafft. Einer-

seits ist man natiirlich stolz daraut, mit dem Segelboot auf’

den Azoren zu scin, andererseits machi sich langsam dic
Erkenntnis breit, dass man da auch irgendwann wicder
weg muss. Zunichst wolllen wir aber erst mal die Insel
genicien, und das ging wieder nur mit dem Bus, Mietwa-
gen gab es nichl. Aber wir hatten ja inzwischen Erfishrung
und wurden von den Bustahrern auch licbevoll persinlich
betreut, Auch cder gerade mitten im Atlantik leben nclle
Menschen. Man geht hier nicht verloren. Ein besonderes
ITiohliolt wwar dae Sehswc e 15 dern he1Ren Olnellen von

Furnas, eine undurchsichiige gelbe Suppe mit erhihter
Badewasscrtemperatur.

I“iir die bevorstehende . .Grolie Uberfahrt™ bis in den eng-
lischen Kanal sind nicht mehr viele Vorbereitungen zu
trefTen, alle Tanks sind gefullt, und vorsichishalber sind
noch 90 Liter Mineralwasser in Flaschen unter den Bo-

denbrettern gebunkert. Ein von Westen heranzichender
Husrikan beschleunigt unsere Abreise von den Arzoren.
Wihrend alle anderen

Schilfe im Hafen von Punta Delgada susitzliche Leinen
ausbringen, werfen wir dic Leinen los und versuchen, so
weit wic moglich nach Norden ~u kommen. Da miissen
wir sowieso hin, um den Gollstrom und den Westwind zu
crreichen und die Biskaya #u vermeiden. denn immerhin
wird es Anlang September scin, bis wir im englischen
Kanal sind. Wenn nichts bricht und alles glat [duli. rechne
ich mit 13 Tagen bis Fahmouth. Max (Autopilot Kompass)
und Morits { Autopitol Wind) waren bisher mehr oder we-
niger zuverlidssige Mitsegler. Gelegentliche unangekiin-
digte Arbeitsverweigerungen waren immer mit Aufregung
verbunden, denn wenn man nicht schnell genug eingreidt,
folgt unweigerlich dic Wende oder Patenthalse, so ver-
lunglen die beiden stindige Aufmerksamkeit. Nun. auf
dieser langen Strecke, stellien sie thren Dienst vollstéindig
o e tuoelbanee Steaern von FHiand konnie nur zeilweise
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durch das Festscetzen  des
Steuerrades vermicden wer-
den. Uber zwei Nichte hube
ich das Schiff mit wenigen
Qudratzentimetern Segelili-
che und festgesetztem Ruder
vor dem Wind treiben lassen,
weil ich nicmandem zumuten
wollle, in der mittlerweile
herrschenden  Kéle  und
Nisse nachts stundenlang am
Ruder 7zu stehen. Dic cine
oder andere Welle hat sich
von achtern den Weyg ing
Cockpit gesucht, da  blieb
dann trotz Olzeug keine Faser
mehr trocken. Deor Wasser-
rufluss in den Salon hielt sich
dabei  pliicklicherweise in

Grenzen, weil wir den Nie-
dergang ber solchen Bedin-
gungeen moglichst
geschlossen hielien. Wenn das
Cockpit mit Wasser gefilltist,
stecht auch das Motorpanel

Das Unheil nahi...

unter Wasser, ¢s hiclt aber dicht. Nur die Uhr wurde zur

WWassceruhr',

Aluminium-
Schwimmsteg-
anlagen

ALU-BAU GmbH

Michael Jahn
Technik und Vertrieb

Agnes-Miegel-StraBe 19 - 24782 Biidelsdorf
Telefon: 04331/3 08 38 - Fax 04331/3 8570
Mobil-Tel.: 01 72/414 1040 - priv. 043 31/ 8 88 68

email: metallbau-buedelsdorf@t-cnline.de
Internet: www.alu-bau.de
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Tatséichlich sind wir dann doch nicht bis aul’43 Grad nach
Norden gefahren, wic es in den ,Occan Passages™ drin-
gend emplohlen wird, Gegen den Nordwind anzukreuren
schien nir unsinnig. Wir haben auch so den Westwind er-
reicht und waren schon nach 12 Tagen auf Guernsey. Na-
tirlich kommen wir wiceder gegen Mitternacht an. Dic
Tide 15t aber giinstig, und iiber dem Sill, dass das Wasser
im Hafenbecken hiilt, zeigt der Pegel schon zwei Meter,
das reicht und crspart uns den Warteponton, Nach dem
Friihstiick beginnen die Aufrdumarbeiten im Schilf, Ln-
selihr 15 Liter Wasser haben den Weg in dic Bilge ge-
tunden und die Etiketten der Wasserflaschen abgelist, die
Jetze Oberall im Schiff kleben. Der sehr diinne Kunststolf
der Wasserllaschen ist durch dic Schiftshewegungen
durchgeschevert. und das Mineralwasser ist mit Salzwas-
ser vermischt. Im Ernstlall hiitten wir also keinen Trink-
wasscrvorrat mehr gehabt, Gut, dass wir das erst jetst
criahren! Von Guernsey bis Helgoland oder wenn's denn
passt bis Meldort war kein weiterer Stopp eingeplant,
denn die Crew wollte nach Hause.

Fs gibe jets michts mehr zu berichten, wenn nicht im eng-
lischen Kanal das Unheil in Gestalt des franzisischen
Zollschilfes Jaques Oudart Fourmentin (wer immer das
war..) ven achtern aufgekommen wiire. Uber die dann fol-
genden Lreignisse habe ich im Logbuch einen Bericht
verfasst, den ich hier verkiirat wicdergeben machie:

v Lt die BerufSschifffishrt nichi zu siéren, fihr ich unter
Segefn an dee siidlichen Grenze des Ferkehrsirennungs-
gehictes, Wind W-SW 3, Welle 0 5m. Von achiern naheree
sich das franzosische Zollhoot bis auf wenige Metei: so-
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diss ich die Sitvation als sehr bedrohlich empfand. By
setzie dana ein Schilauchboot ab, und ich wurde aufeefor
dert, UKW Kanal 8 cinzuschalten. fef wurde gefragt, ob
ich einer Durchsuchung meines Schiffes custimme, Das
habe (oh mitden Worten |, You are not invited " beanbvor-
iet. Die Grinde fitr meine Ablehmung waren:

I Zweifel an der Rechimdfiickeir des Yorhabens auf die-

ser Position, cumol ans dee Kommunikation hekannt war,

dass mein Zicthaton Meldorf ist und ich mich aufierhalh
der franczisischen 12-Meilen-Zone hefand, am siidfichen
Rand des Verkehrstrennungsoehicries.

2. Der Steuermani des Schlauchbooies war offensichilich
nicht in der Lage, sein Boot sicher zu steuern. fch sah also
cine Gefahr fiir mein Schiff.

Auf Amvelsung seines Kommandanten rammie  der
Sehlauchhootfabirer mein Schiff an der achieren Buck-
hordseite, was aber nur Guomntiabrieh hinterliefs. Ein wei-
lever Yersuch, meine Steucrhordsedte zu rammoen, fiilrte
duru, dass der hoch aufeerichiete Bug des vief zu grofien
Schlauchbootes in den Heckkorh knallte und ihn verbog.
Die Relingsdrihite hingen nun lose herab. Nach dieser
Machidemonsiration wurde ich fiher Funk aufgefordert,
den flafen von Bowlogne-sur-Mer anzidaufen. Withrend
dieser 7-stiindicen Fahet in die Dunketheir blieb das Zoll-

schiff wenige Meter hinter miv, mit einem schr starken
Scheinwerfer auf mein Cockpit geirichiel. Die Fahrt tiber
25 Meilen dauerie auch deshall so lange, weil ex villig
unsinnige Kursanweisungen gah, die den Moglichkeiten
eines Segelhootes in stark stramenden Gewdssern nicht
gerechl wurden. Am Ende war ich gezwungen. lange Zoil
gegen die Tide zu motoren. Nach Ankunft in Bowlogne
wurde meln Schifi drei Stunden lang voir seehs Zallnern
durchsueti. Daberl wurde von mir verlangt, jeden einzel-
nen im Loghuch vorhandenen Beley wnd auclt hand-
schrifiliche Aufzeictimgen cu erkldven.

Die Durchsuchung begann wm 0330 Uhr und wurde Um
06. 30 widerwillig und ergeiisios beeadvr ...

Dhas franzdsische Zollabenteuwer hat dann noch dasu ge-
Ithrt, dass wir an der engsten Stelle des englischen Kanals
den Strom gegen uns hatten, ansonsten ging cs aber ziigig
nach Helgoland - Ankunft natiirlich wieder nachts. Nach
cine Tag auf der Diine gab es reichlich Knieper und ein
Traplchen Weillwein an Bord. Am 06, Seplember um
16.00 Uhr hatte uns der Melderter Hafen wicder.

Werde 1ch das wicder tun? Nein, aber ich bin froh. dass
ich dic Erfahrung gemacht habe!

Ingo Hiiseler



Ereignisse rund um unseren Hafen

Das war kcin ,, Agneta“-Sommer

Der Sommer 2001 war schon nicht besonders scgler-
freundlich. aber dem Sommer 2012, wenn man ihn deon
als solchen bezeichnen will, konnte man als Segler noch
weniger ahgewinnen. In meinen 1.ogbiichern kann ich
feststellen. dass ich noch nie so wenige Fahrien in cinem
Fahr gemacht habe wie in 20020 Fir meine Wunschvor-
stellung von Windstirke 3-4 hatle der Wetlergott wenig
Verstdndnis. Bs blies schr hiufig viel stirker, und dazu
kam dann vielfach Regen und richtig warm war cs selwn.
Wweil im April die geplante Solaranlage auf das Hailen-
duch aulgebrucht werden sollte, war ein Groliteil der
Boote beretts 1m Mirz

MiL der Agneta™ land dic zweite 'ahrt dann am 3. Juli
aul der Meldorler Bucht statt. Frst Ende fuli besserte sich
das Wetter und so konnten einige Touren im Heimatrevier
und auch mal bis Amrum unternommen werden.
Als ich vam 4. bis 1. August die | Laridae™, cine Luffe
40, unseres Mitglieds Kay Julivs Lvers mit Karsten Fvers
zusammen ven Aarhus nach Arnis {iberfithrie war hiulig
kriftiger Stdwestwind. Aut der Nordsee hiitte ich dabei
nicht sepeln mdgen.
Vom 17, bis 21. August gelang dann mit Fiete Ratay @n
Bord noch cine Fahrt auf die Eibe, bei der wir wieder mal
das  Klotzenloch

ins  Wasser geselsl
worden.  Aber
meinte, nun im April
7uU

wer

schon  scgeln
kinnen. wurde durch
stiirmisches und reg-
nerisches Werter
davon abgchalten.
Das Ansegeln geriel
fiir dic finf teilneh-
menden  Boote sy
einer recht kithlen An-

gelegenhell. Bemer-
kenswert isl

allerdings, dass einige
Segelkameraden  es

Es handelt sich nicht um die ,,Agneta® — obwolld der Segelstil Ahn-

erkundeten  und
I'reiburg, Wischha-
fen und Neuhaus
an der Oste be-
suchten, Und man
glaubt ¢s  kaum,
dabei war cs zeit-
welse so heil, dass
es einem schon zu-
viel wurde. Uber
unscre Begleittahrt
am Sonnabend der
60, Tertiusregalla
hat  die mitse-
ecinde Reportarin
[Dana Miller einen

bis zum Tertiug schaft- . , - - . , wetten Bericht i
en und dorl mittels fichkeiten zeipt. Vielmehr symbolisiert dieses Foto von unserem ije el)'ll Lm’hl} "
cnou s . - o e s er Dithmarscher
. . Kameraden Olaf eindrucksvoll die Wetterverhdlinisse 2012 (e
Beibaot  sogar  an ; Landeszeitung ver-
Wland™ gingen. dftentlicht. LJie

Die  Apnetas machte mit Hans Kathmann und mir als Be-
satzung am 1.Mai ihre erste I'ahrl. Bei NO 5 umrundeten
wir den Terlius bei noch annchmbarcm Wetter, Aber das
wur e dann auch erstmal. Plingsten war gutes Weller. da
sepelte ich mit Karsten Evers in der dinischen Stidsec.

dann noch folgenden finl Fahrien in der Meldorfer Bucht
brachten dic Jahresbilanz auf 19 Fahrten und insgesamt
H¥7 Scemeilen. Und das ist fur die ,,Agneta®™ biller wenig,

Peter Krohn

Yachtservice fiir Motorboote und
Segelyachten in Siiderstapel

Dieter Blohm

Strandstrafe 11
25879 Siiderstapel
Tel.: 04883 9010
Handy: 0173 9146886
Fax: 04883 9013
eMail: info@Top-Winterlager.de

www.Top-Winterlager.de

* 2400 gm Hallenfldche fiir Motorboote und Segelyachten

¢ 1500 qm grosses Freilager

* Slip FULL Service

* Waschplatz mit Abschneider, Hochdruckreiniger, Strom

= Einlagerungsservice: Mast/Baum

* Rumpf waschen, Wasserpass entgilben

* Antifouling, Rumpf polieren

* Motorenwinterwartung durch unsere Partnerfirma

s Tischlerwerkstatt fiir kleine Reparaturarbeiten

* Yacht- und Riggservice atler Art

¢ Absauganlage fiir das Anschieifen der Antifoulinganstriche
und Teakstabdeck

¢ Schleif- und Poliermaschinen vorhanden

* Alles in professioneller und ruhiger Abwicklung
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Kaliningrad — letztes Ostseeabenteuer beim Uberschreiten einer Seegrenze ?

[

Drei Griinde fir die Segelreise nach Kénlgshery:

« Wirwallten sepeln und waren neugioriy auf Ostprenfien.

» Die Hdfen der Enklave waren lange Zeil gesperrt, von
daher hesonderys Tateressant.

« Fin treund hatte Kowrakt zum |, Muscunt of the World

Ocean™ in Kaliningrad, Hicrvon versprachen wir unys

cinen geeigneten Liceeplalz in sciner Nihe.

Der I'reund war als Kapitian und Cargo-tnspektor fiir Po-
seidon-Ferrostah] titig gewesen.

Scine Recherchen im Internet zur Geschichte der Posei-
donreederei lithrien zum Kontakt mit dem Muscum. Eine
Einladung folgte. Dokumente sollten auspetauscht wer-
den, erst 2001 dann 2012, Leider verstarh Capt. Bernt
Schulz im Frihjahr. In scinem Nachlass fand sein Freund,
unser Mitsegler Werner, cinen vorbereiteten Ordner , ,Mu-
scum Kanigsberg™, den er nun zusammen mit der Familie
dem Muscum anbot. Das Muscum (d.h. Llena Rayabkova,

head of international relation) iibertrug die Einladung aufl’

unsere Segelerew. So wurde unser Segeltérm nach Konigs-
berg zur Uberpabe fiir dic Dokumentensammlung.
II'Y'| EY'I"]I'\;(\‘I'\T’ ij}l F) l'\']rf{‘ L‘;(‘]W I‘;h ({;('L’(‘]‘ (\r‘l‘l\(‘l‘ I'I’TII |]1 l}\&

Zur bevorsiehenden Segelreise nach Kanigsherg angesam-
melt. Die Erwartungen zu den Einreisebedingungen
waren von sehr gemischten Gefithlen begleitet. Gralere
birrokratische Hiirden waren uns von verschiedenen Sei-
ten [Ur die Einreise nach Baltijsk und Kaliningrad voraus-
gesagl worden.

[n Baltijsk/Pillau war cin GroBteil der sowjetischen Ost-
see Kriegsflotte stationiert. Damit war ¢s auch noch Tange
Zeit nach Glasnost™ fiir Sporthoote tabu.

Fiir Reisen nach Kaliningrad durfie seit kiirzerer Zeit mit
dem Boot nur Pionerskij/Neukuren angelaulen werden.
Hierzu gab es sich éndernde und widerspriichliche Hin-
weise. Nichts Genaues, Heute, 2012, sind sowohl Baltisk
als auch Pionerskij fiir Sportboote offen.

Was dann tatsichlich eintral, war nicht zu vergleichen mit
der umstindlichen, zeitraubenden und unpersonlichen
Ein- und Ausklaricrung aus dem Schengenraum im Hafen
von Hela in Polen!

Hela erreichten wir, mein Bruder Friedrich und Freund
Werner, ausgehend von Heiligenhalen nach einem nicht-
lichen Zwischenstopp in Warnemiinde am vierlenTag un-
screr Reise. ITierbei halfen uns miBige bis frische auch

ctarka eiidwectliche Winde [ inear rallandeae Warhevetom
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von 23 Uhr bis 5 Uhr je 2 Stunden, danach je 3 Stunden
und Einer standhy hatte sich schon frither bewihre. Kurz
vor Hela im Wellenschuiz der Halbinsel brachte es die Ca-
venne aul 14.7 Konoten. Grenzwertig fiir so ein Schiff aber
schon anfregend. Fast so wie die morgens um 5 nach dem
Einlaufen vom Fischer erworbenen und zum Frithstiick
gcbratenen 6 Schollen — das Ganze liir 2 Euro.

Nach cinem sonnigen Licgetag in Hela legten wir frith-
morzens am 3. fuli nuch Durcheuy eines kriilligen Gewit-
ters etwas verspéitet mit Ziel Baltijsk ab (ca 40 sm} ab und
erreichien die Ansleuerung noch rechtzeilig vor 15.00
Lihe Dem Motor sel Dank!

Wir hielten uns an die im I'olgenden beschriebenen Re-
geln fiir die scewdrtige Linreise nach Baltisk/Kaliningrad
{gelten auch fir andere russische Hifen) und erlebten
wider Erwarten eine entspannte, freundliche und schnelle
Ablertigung der Einreiselormalitiiten. Gunz anders als
noch vor lahren in St Petersburg. Da mussten wir andert-
halb Tage an der Pier [Or Berufsschiffe aut die
Finklarierung warten ohne  zwischenzeitliche Land-
gangsmaglichkeiten, Ein Yisum ist ndtig. 1lier empfiehlt

es sich der professionellen Hilfe einer Agentur zu hedic-
nen. Wir haben beste Lrfahrung mit ,.Romanova-Resen™

aus Hamburg gemacht (ca. 70 €/P¢rson inel). Eine Aus-
landkrankenversicherung (Bescheinigung stellt in der
Regel die pers. Krankenversicherung aus) wurde gefor-
dert, aber nirgends kontrolliert.

Eine Einladung wird bendétigt, stellt in aller Regel der Ort-
hche Segelverein aus. Romanova beschalll diese aul
Wunsch.

Boowspapiere. v.B. internationaler Bootsschein vom DSV,
UKW-CGerdit 1s1 Pllicht, UKW-Genehmigungsurkunde
(wurde nicht kontrolliert). IFunksprechzeugnis (wurde
nicht kontrolliert), Sportbootlithrerschein. Crewliste,
mehrlach. auch fiir das Ausklarieren im letzten/ersten
Schengenraumbaten. Die Sicherheitsausriistung wurde
oberflichlich in Augenschein genommen. Seekarten fir
das russische Seegebicl. Frisches HalTund Kanal. Die Di-
gitalen- und Papierkarien werden bei der Einreise gepriift,
Anmelden: Bei der Ansteucrungstonne von Baltijsk gegen
15.00 Uhr (der Kanal hat Einbahnverkehr) . Balujsk Tral-
fic-Control™ aul UKW-Kanal 16 oder 74 rofen und auf
Ok zur Weiterlahrt warten (kam umgehend aber nicht gut
verstindlich). Wir lieBen 2 Seeschiffe passicren und lielen
auf dem ca. | sm breiten, 6 sm langen Streilen swischen
den beiden Schiefgebieten nach Bulusk. Hier wurde ge-
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Er war als Kapitidn zur
Sce pefahren, verstand
ctwas Deutsch und be-
gulachtete  unsercre
nautische Ausriistung.
Dic seekarten
{Eng. Admiralty

Nr.2278. NV-Verlug,
Serie 6) von Baltisjk
und Kaliningrad landen
seine Zustimmung, Be-

sonders interessicrten
ihn die digitalen Kar-
len. Mit besten Wiin-
schen wurden wir »ur
Weitertahrt verabschic-
det. Ohne Lotsen!! Wir
hatten fest damit ge-
rechnet cinen Lotsen an
Bord nehmen und be-
zahlen zu miissen. Kurz
noch der Hinwels, wir
machten uns doch biue
m Kanul ab Tonnc
20720 Gber UKW bei
~Kaliningrad Harbor-
Control* anmelden,

Zu guter Letzl kamen

rade von Sec aus auf dic Kiisle geschossen. Mit sehr ein-

Richtung Hall'um dann an BbS. hinter den Ladebriicken

der Containerpicr (Basin N.3) an einem k. Holzanleger

Einklaricrung: 2 blutjunge Grenzsoldaten standen an der Re'- en
Pier. unschliissig ob sie dic ihnen zugeworfenc Leine be- - -

dienen sollten oder nicht, Lin ahseits stehender Ziviiist B’men.s,on
Zdllner war sehr hilfshereit bei der Zoltdeklaration. indem

er in dem aul Russisch verfassten Formular auf die anru-

drucksvollen Einschldgen. Tim m MQQﬁcn

fest zu machen. Da wir den Anleger nicht gleich fanden

schaute etwas belustigt dem Ganzen 7u. Kurz, daraut er- Noraf

wurde durch Uberschreiben korrigiert und mit unser bei- m@

Einklarieren: Im Hafen von Baltisjk iduft man ca. 1 sm
™ \
‘ ~——
SR —
miussten wir aul UKW nachlragen .
schienen 2 weitere Uniformierte und kamen an Bord, Der
kreuzenden Kistchen zeigte. Fin Fehler meinerseits

der ?arﬂphc geheilt, Die Frage nach Schusswa[j[‘cn und Reifen’ Rﬁder’ Auto.Seryice’
Devisen von mehr als 10.000 Dollar konnten wir wahr- +s .

heitsgemill verneinen. Nun noch Unterschriften und TuvundAu im Hous
Stempel  wir hatten extra cinen anfertigen lussen  und

Fertis, Houptstrafie 27

Jetzt kam die Grenzbeamtin mit ihrem Laptop zum Zuge. 25704 Nordermeldorf
Sic verglich unsere Pisse/Visa mit ihren Eintriigen, 2 Telefon: 048 322/55299
Crewlisten wechselten den Besitzer und so waren wir Fax: 048 32/5 5293

auch hier fertig. Der ganze Vorgang in freundlicher ent-
spannier Atmosphire.
Nun kam der Zivilist von der Hafenverwaltung an Bord.

email: reifen@versanet.de
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die beiden jungen Grenzer an Berd und iibten , grimdliche
Durchsuchung™, sie schauten verschiichtert vom Salon
ins Vorschilf, in 2 von 4 Backskisten, die Achlerkajiite
nahmen si¢ gar nicht wahr und gut auch hier. Die gesamte
Einklarierung hatle knappe 30 Minuten gedauert. Gegen
i7.30 Uhr hatten wir die Freigabe zur Weiterfahrl unter
Motor filr  den 175 sm  langen nach
Kaliningrad/K énigsherg.

Kanal

Der Kanal fGhrt gradlinig und gut betennt durch das 11a-
che ,,Frische Haff, begrenzt durch je eine Reihe aus lan-
gen in den Untergrund gerammten Baumstammen. Der
Kanataushub liegt als Damim dahinter. Nur ein recht kur-
zer Teil fither unbelestigt durch das Haff zur Miindung des
Pregels.

Bei der Einlahrt in den Haten (ehem, der modernste der
Welt!!) fielen zwischen wiistem Zerlall supermoderne In-
dustricanlagen und dic historischen Getreidespeicher aut.
Gegen 21,00 Ubr wurden wir bereits an unserem Licge-
platz winkend erwartet und von freundlichen Menschen
festgemachl. Zwischen 2 Pontons mit Auslegern fiir Mo-
torhoole haten wir nun ¢inen Liegeplatz filr @ Tage je 20
Euro. 1.5 km vom Zentrum entferne. Iis gab Strom, W-
Lan, einen Wasserhahn, ¢in lange nicht geleerles Dixi-
Klo, noch keine Sanitireinrichtungen, diese sollten erst
im Herbst 2012 entstehen. Dier Liegeplatz war sicher, ein-
geziiunt und rund um die Ubr bewachl. (Adresse:

Fishboot™ c-mail: pvl@gipvlkd.ru), Mit unserem 18 Me-
termast konnten wir leider nicht unter der Hubbriicke hin-
durch direkt zum Muscum gelangen.

Das Museum war enorm cngagiert und hillreich. hatte fiir
den Licgeplalz gesorgt. Unsere Ankunft war wohl ynmit-
telbar bei den Linreiscbehdrden, Grenzpolizei und Zoll
ungekiindigt.

Erster Gang zum Muscum: verrotiete Industricanlagen,
aber jede einzelne bewacht: Schlaglochpiste. extremer
Autoverkehr nach Regeln des Stéirkeren: Plattenbauten in
abenteuerlichem Zustand; gegliickies Uberqueren der
Strafie und dann: Lin Gebiude vom allerfeinsten, ge-
pilcgte Aullenanlagen und Fahnenschmuck: nein doch
nicht das Muscum, sondern dic Hafenbehdrde. Aber
gleich dancben: liebevoll restaurierte Luger- und Lotsen-
hituser inmitten cines groben (offencn!!)y Muscumsparks
mit einer Vielzahl von maritimen Exponaten. Am Pier 4
Museumsschifte: | Vityas™ ex Poscidonfrachier , Mars™,
zumm Forschungsscehift umgehaut. U-Boot B-431, konven-
tionell betrieben.  Kosmonaul Viktor Patsayev™ (1939)
Weltraumlorschungsschift. Fischtrawler SR1-129* uls
Reparationsleistung. Gegeniiber eine Kombination aus
modernen Glas-und historischen Gebiuden mit sehr ge-
lungener Museumausstattung, autwendig priisentiert und
durchgiingig in Russisch und Englisch erklirt. Die ge-
samie Anlage stehe in extremen Kontrast zum allgemeinen
Verlall der Nachbarschall. Schr vicle Besucher!

DEUTZ
FAHR

Land- und Baurnaschinentechnik

Kommunal-, Forst- und Gartengerite

Bauschlosserel

WIERK

Ole Wierk " Hafenchaussee 1 25704 Meldorf - Tel:04832-1558

Gerate fur Hof und Garten
Verkaurf und Reparatur

Reparaturen an Bootswagen
Ole, Filter und Ersatzteile

Bau von Fenstergittern, Rosenbdgen
und Gelandern

Fragen Sie uns einfach!

u.v.m
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Erster Kontakt mit den Museumsleuten: zwei putausse-
hende und -gelaunte junge Damen begriiliten uns in per-
fektem Englisch und man merkte ihnen an. wic schr sie
sich {iber unseren Besuch [reuten. Wir verabredeten uns
ftir den ndchsten Tag zum offiziellen Fmpfang, hekamen
fiir das ganze Museum Freikarten, wurden von einer der
Jungen Damen durch das U-Boot getiihrt und ein junger
deutschsprachiger Praktikant macht mit uns eine erste
Stadifithrung zum Pregelufer. zur Dominsel und der su-
permodernen Haltneily,

Am nichsten Tag Empflang bein stellvertretenden Mu-
senmdirekior und weiterer offizielle Vertreter, BegriBung
und Erwiderung mit simultaner Ubersetzung Russisch
/Englisch durch die beiden jungen Damen. CUhereabe der
Dokumente, Anstausch von Gastgeschenken, Binladung
um Lmplang des nationalen Fischerfestes und zu einer
Aussicllungseréffnung Gber Leben und Kunst der Tschuk-
schen (Russ. Polarvilker).

Bei der Ausstellungserd{Tnung dann noch einmal Begrii-

BERING SLIM CERAMIC

. Kratzfestes Saphirglas . Keramik-Linette
. 3 Jahre internationale Garantie
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Spreetstralic 5 - 23704 Mcldor(- Tel, 04832 8407
Eigene Schmuck- & Uhrmacherwerkstatt

ffung der deutschen Crew und unsere Grufi- und Dankes-
waorte. Das lokale Iernschen war auBer sich und bat Wer-
ner in einem gefilmten Interview um seine profunde
tinschitzung der Kunst der Tschukschen (hat er toll ge-
macht).

Das Museum vermittelte einen Fiiheer, Borls, der mit uns
in den néchsten Tagen in seinem Schlagloch erfabrenen
25 Jahre alten Mercedes die Stadt und ihre schénsten Res-
taurants zeigle, mil uns an die Bernsteinkiiste und aul dic
Nehrung fubr Der Ex-Raketenoftizier sprach hervorra-
gend Deutsch, kannte fast alle deutschen Sprichworle. alle
etails der ostpreufiischen Geschichte, der Gebiiude und
alle Personen, dic irgendetwas mit Tourismus zu tun
haben.

Frauen hieBen bei ihm Marjclehen. Ein zweiter Fithrer
(Boris® Auto haite den Geist aufgegeben), Serggj, frither
ausgeiibter Berut: Chirurz, fuhr mit uns nach Pillag und
Tilsit. Dafiir braucht man eine besondere Genghmigung -
oder man fahrt einlach so hin. Geht auch! Fir tiefere Ein-
sichten zum Thema Oblast/ Ostpreulien emplihle ich das
Buch ..Dic Briicke von Tilsit™ rororo Sachbuch 9967,

Riickreise

Am [0 Jult verlieB uns Freund Werner, datiir traf' mit glei-
cher Maschine Rainer ein (Air Berlin fliegt 3 mal in der
Woche).

Da auch er gespannt aul den  Oblast™ war, wic sich die
Sonderwirtschaflszone Ostpreufien nun nennt, gab es
noch 2 weitere Besichtigungstage, bevor wir dann am
LPreitag, den 13.° Tuli Kénigsberg verliclien. Beim aus-
klunicren n Baltijsk lag schon eine cinlaufende schwedi-
sche Bootstlottille mit 10 Booten im Piickchen. Wir
brauchten nur die Pisse und cine Crewliste Gber die Boote
reichen. I'inl Minuten spéter, wir mochten es gar nichi
glauben, bekamen wir dic Pésse zuriick. Wihrend dic
Schweden untereinander noch Giber die nichsten Zielhiiten
verhandelten, konnten wir bereits auslauten. Bei gut 20
Knoten Wind war Aulkreuzen nach (lel als nichsiem
Haulen angesagl. Spéter am Abend angekommen .der
Wind hatle noch zugelegt. lagen wir sehr unruhig im Ha-
fenschwell und drohten mehrfach aus der Koje zufalten,
Am Tag daraul bestiegen wir die Fiahre nach Danvig (Ein
Besuch der sich immer wicder lohnt.

Beim Ablegen am [olgenden Morgen waren zwei der
Festmacher fast durchgescheuert .Der Wind hatte ctwas
nachgelassen, die Wettervorhersagen waren jedoch nicht
glinstig. Dies bekamen wir un den lolgenden Tagen ziem-
lich zu spiiren.

An die taglich uufzichenden Gewitter hatlen wir uns
schon gewdhnt. Nun hiell es nach Bornholm aulkreuven.
In der Nacht nahm der Wind zu und blies #wischen 20
und 30 Ko, Tagsiiber dann auch iiher 30 kn. Mil der ge-
refften Fock war kaurn noch Fahrt voraus gegen cine zu-
schends hoher und gréber werdende See zu machen.
Fast jede Sce musste ausgeritten werden. [n der nun fol-
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genden Nacht brach der Ring, der
das obere und untere Backstag ver-
band und rwang uns cur Wende.
Wenige Minulen spiter riss die
Lidrolle aus dem Block des ande-
ren unteren Bachstags an Sth. Dic
Wellen hatten den Mast zu stark be-
ansprucht.

Der gebrochene Ring liefd sich noch
in der Nacht durch cinen Schikel
erselzen, die Talje des anderen war
ausgerauschi, schiepple achicraus
und licll sich erst bet Tageslicht mit
dem Peekhuken wicder einlangen.
Ciegen Mittag hatten wir nach mehr
als 30 Stunden in der Jauche™ dic
Nasc voll und den Magen restlos
leer. Wir paben Bornhelm auf und
drehten mit halbem Wind Richtung,
Oland bei. Unsere Schitzangen zur
Wellenhohe lagen zwischen 4 und
5 Metern. Manchmal auch mehr.
Autjeden Fall die Hichsten die wir
Jematis in der Ostsee. einschlielich
meiner Seelahrtzeit, erlebt haben.
20 Stunden spéter begriilite ung
beim Einlaufen in Christiunopel dic
Hafenfestkapelle mit threm letsten
Licd.

Anderntags Aufkreuzen bis Hand.
Weiterhin West aber nur noch zwi-
schen 10 und 20 kn, Nach einer
kurzen Nachtl erreichten wir mit
spiiter stidwestlichen Winden am
folgenden Abend Rénne, Nuch
cinem Ruhetag  die Zeit driingte
und 36 Stunden Autkreuzens zu-
riick in Heiligenhaten, Von 25 Reis-
elagen waren wir 12 volle Tage und
5 kurve Nichte in llifen. Dic
Logge stand auf 939 sm.

Riidiger Hedde mit Untewstiitzung
vont Werner Freer

Cayenne-{Pepper): Baujuhr 1988;
(2,55 F 2700% 1,956 17 13,2 kW:
lFock: 28: Genua: 44; Grolk: 44
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Pantrybrand und Rettungsinsel auf dem Kopf

Nachdem ber der 76. Nordseewoche vor 2 Jahren von 92
gemeldeten Yachten nur 54 an den Start gingen und letzt-
cndlich bescheidene 24 Boot das Ziel in Kiel erreichten,
hatte man sich scheinbar bet der Wettlabetleitung Gedan-
ken um die Sicherheit gemacht. Wer also dic 201 2er Ska-
sen-Rund mitsegeln wollte, musste nachweisen, dass
mindestens 30 % der Crew sich einer Sicherheitsschulung
nach 1ISAF Richtlinien unterworfen hatte. Thomas. Olat
und ich machten uns also im Febroar auf den Weg nach
Lilsfleth zum . Mantimen Kompetenzzentrum®, ein Relikt
aus Zeiten, als ¢s der Beluga-Reederci noch gut ging. [ier
werden Schiftsmechaniker ausgebildet und Sicherheits-
lehrgdnge fOr die Otfshore Industrie abeehalten, Wir reis-
ten schon am  Freitagabend an und wurden vom
Nachtwiichter mit Bettwische und Schliissel versorut.
Uns erwarteten maderne. saubere und sparanisch einge-

dic dann avsfithrlich besprochen wurden. Was sich hier
vielleicht nach trockener Theorie anhért. war kurzweilig,
teilweise auch lustig. aber nie langweilig. Nachmittags
wurden wir dann mit Leckabdichtung, Brandbeldmpiung
und anderen Unannehmlichkeiten auf See konfrontiert.
Zuerst im Klassenzimmer, dann aber real am Objekt. Die
Bugscklion cines Frachters mit winziger Einstiegsluke
war unsere Ubungsstation. Hier galt es nun in fast volliger
[Dunkelheit, nur mit ciner kleinen Taschenlampe und un-
zurcichendem Malterial bewaftnet, ein Leck abzudichten.
Knictiet'im eisigen Wasser stechend gelang uns dies mehr
oder minder gut. Der Lehrgang vor uns hatte ¢s besser,
dort waren die Wasserleitungen cingefroren. Anschlic-
Bend ging ¢s in den Brandeontainer, hier brannte eine Pan-
try, dic gelosceht werden  wollle. Mit den
WWasserschlauch-Pulverldschern® gelung cs jedem. wenn

auch nicht immer aul Anhicb.

richlete  Einzelzimmer
mit Bad. A Sonnabend

gab es ab 7:30 Uhr Friih-

stitck und um 8:30 Uhr
begann der Unterricht mit
dem theoretischen Teil. 20
Teilnehmer wurden in 2
Wachen  cingeteilt  und
gieich hiell ¢s: "Munn Gber

Bord" im Klassenzimmer,

Unkoordiniert wie ein anfge-
scheuchter Hithnerhaulen be-
gannen wir mit dem Mangver,
welches kurze Zeit spiiter er-
tolglos abgebrochen wurde. Bis
zum Mittagessen crarbeiteten
wir verschiedene Notlallpline,

Zu guter Letat erlebten wir
noch cinen L Flash-Over™, der
uns michtig becindruckte, Als

Abschluss der Praxis musst
Dummy XXX* | der Feuer
getangen hatee, mittets Losch-
decke gerettet werden und die
praktische Handhabung von
Rauchtoplund Handfackel he-
endete den ersten Tag.

Auch am Sonntag hiell es frith
aufstchen um sogleich am
Erste Hille Traiming teilzunch-
men. Hier wurden die Themen
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Unterkiihlung und Ertrinken sehr ausfiihilich behandelt.
Danach ging es zum Baden ins Schwimmbad, aber in vol-
let Montur, d.h. lange Unterhose, OQlzeug, Gummisticlcl
und Rettungsweste. Nach dem Sprung ins kiihle Nass
wutden Raupe und Krets gelibl bet cinem Meter Welle,
Regen, Wind und Dunkelheit kein echtes Vergniigen.
Auch das Aufrichten der aut dem Kopf iiegenden Ret-
tungsinsel mit anschheBendem Hincinkletiern kostete
mache Kalorie. Erst als alle 10 in der Insel lagen kam
etwis Kuschelfecling™ aut. Zu Gliick waren alle seefest

und das Frithstisck blieb drin, Der imitierle Hubschrauber

barg uns dann nach gut 1.5 Stunden mittels Berpeschlaofe
von der Insel ab und sctzte uns wohlbehalten auf dem
Sprungturm ab. Yon hier aus ging es dann noch einmal
mil einem heherzten Sprung in die Tiete und
iber eine Jakobsleiter wieder raus aus dem
Becken. Die Ankiindigung, uns an unscre

feline? 0,3 m, I m oder 2 m), beendete diesen inleressan-
ten Wochenendlehrgang., Wir drei | Scgelverriickten®
haben jedenialls viel mitgenommen, aber nichts geklaut.
Betm ndichsten Térn oder Regalta schauen wir aber he-
stimmt mit anderen Augen autf unser Schilf und unscrc
Besatzung. August Tudel schrich an die Tafel: ,.Es ist noch
niemand gestorben, weil er Gber Bord ging, aber vicle,
well sic nicht zuriick gekommen sind. Daher muss dic
oberste Devise sein: Don't leave your hoat. before your
boat leaves you.” Dieser Kurziehrgang. der auf dic Be-
diirfnisse der Freizeitskipper und Regallaseeler zupe-
schnitten ist, hat uns aul die kommende Saison bestens
vorbereitet und ist zur Nachahmung wirmstens zu emp-
fehlen, Bernd Peters

Grenzen lihren zu wollen, gelang our bei
zweicn der Gruppe, wir Meldorfer hingegen
hatten noch cintge Reserven, wer weild aber
wie lange noch. Fic mich war es der zweite
RBesuch in ciner Rettungsinsel und ich hofte,
dass ¢s zuklntig auch nur bei Ubungsaut-
enthalten bleibt! Nach dem Mitlagessen re-
fericrte cin DG7RS-Mitarbeiter  {iber
Arbeiten und Orgamsation der DGZRS. Auch
das Thema ,,Mann iiber Bord™ wurde noch
auslithrlich behandelt. Tier klaftten aber, wir
so oft, Theorie und Praxis weit ausemander.

T HENNENG TBS # ROLE-W. BECKER * KIRSTEN FY KRS * ALINANDER ERMER
WER EINEN TOLLEN HECHT GEANGELT HAT,
SOLLTE AUCH WISSEN, WIE MAN [HN ZUBEREITET.

IHR ANWALT BERATSIE UBLR M1 GESTALTUNG FINES
FHEVIRTRAGES.

DR. IBS & KOLLEGEN

RECHTSANALTE = NOTAR * FACHANWALLE

Von uns anwesenden Seglern wollte jeden-
talls keiner bei 4 Bit cine Halse beim MOB-
Mandver lahren. Ein anschlicBender Test, bei
dem alle 1 Fehler hatten (wie lang st cine Li-

MELDORE, SUDERM ARK T Y (DRE T AR MELDORPER DOAY) VEL, 04832401 200
MARNE, MAASSEN-NAGET-STR JHGFBATVDE SRR ASSE) 111 04851957 al#)
MELDORE MO-FR 6.00-19.00 U, SACKRN- L2400 UITR = VLARNE MO-FR Z00-17.00 LK
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...und noch'n Lehrgang

Nicht genug, dass wir im Febroar zum 1SAF-1ehrgang
nach Elsfleth mussten, zur Teilnahme an der Nordscewo-
che wird zukiinftig auch cin Lehrgang in Sachen , Medizin
an Bord™ gefordert. Dicser Tand am 200 und 21, Oktober
in Hamburg statt. Thomas, Olal und ich muchten uns am
Sunnabend (riih. sehr trith, aut den Weg. In amburg im
Gemeindesaal der .Paul-Gerhard-Gemeinde' wurden wir
mit KalTee und belegten Brotchen, welche kostengiinstig
crworhen werden konnten, freundlich begriifit, 22 Wiss-
begierige aus allen Teilen der Republik waren angereist,
um in die Tiefen des menschlichen Kérpers und dessen
Unzulinglichkeiten einzudringen. Bs ging auch sofort ins
Eingemichtle: gezeigl wurden Fotos von abgehobener

Nach dem Lehrgang angepasstes Bordwerkzeng auf
der ,, Fra Larsen™ — Gallenblasenentfernungen sind
miit Hilfe der Fasszangen {(oben rechts im Bild) ebenso
maglich wie das Greifen von versteckten verloren ge-
gangenen Schrauben in der Bilge.

Kopthaut, abgerissenen Hinden und gequetschten Fin-
gern, die das Schliclen ciner schweren Stahltiir hautnah
miterlebt hatten. Letzteres Bild wurde reclt lange gezeigt
und meinem Tischnachbarn wurde sichtlich plimerant.
Fast hitten wir den ersten richugen Notfall schon in der
ersten halben Stunde erlebt, aber cr crholte sich rasch.
Weiter ging cs mit dem Schock in allen scinen Formen.
cine Auffrischung der Erste-Hilfe-Malinahmen am Un-
fallor, der obligatorischen Herz- Lungen Wiederbelehung
an Hand eines Dummys und sogar der Einsatz cines De-
fibrillators wurde am lebenden Subjekt (Referent) gelibt.
Mil dem Anbringen von Notverbidnden beendeten wir den
ersten Fag und waren ein wenig enttiiuscht. denn das alles

hatten wir schon vielfach bei diversen Erste-Hille-Lehr-
giingen gehdrl, Um so gespannter waren wir dann auch
aul den zweiten Tag, hier sollte Dr, [agelstein, seines Zei-
chens praktischer Arzt und Schiftfahrtsmediziner im
Hamburger Halen, reterieren, Als erstes wurden intemis-
tische und allgemeine chirurgische Notfille behandelt.
Auch die Beschaffung und der Finsatz der erforderlichen
Medikamente, sowie deren Wirkung baw., Wechselwir-
kungen. wurden ausfiihrlich beleuchtet. Im néchsten
Sehrittwurden dic inneren Organe und deren Funktionen,
speriell aber die Dysfunktionan besprochen. Uber einen
akuten Bauch, paradoxe Atmung, Angina Pectoris,
Schiaganfall und Hypothermice wurden allerlet Vorkomm-
nisse, die dem Pelagoque Parabitur wihrend der
Ausiibung seines Hohhys befallen kann, im
Schoelldurchgzang betrachtet. Obwohl vom Stoft
her cher trocken, gelang es Dr. Tagelstein scinen
Vortrag kurzweilig und stellenweise auch humo-
ristisch zu gestalten. Nach so viel Theorie ging
es am Nachmittag an die praktischen Ubungen.
Das Messen des Bluidrucks wurde erlernt und
auch das Aufspiiren des Pulses mit einem Sle-
thoskop. Spannend von allen erwartet wurde
"Wundversorgung und deren Verschluss”. denn
hier wurde am richtigen Schweinebauch geiibt.
Seemannsknoten kann man gelrost vergessen. s
erfordert hochste Konzentration, den Fleischha-
ken mit Pinzette und Feststellzange durch dic
Schwarte zu nihen. Aber auch das gelang uns
nach anfinglichen Schwicrigkeiten durchweg
wanz gul. AbschlicBend durfien wir noch unseren
Blutcuckergehalt messen, nachdem wir uns
selbst anschnitten, um an das Blut zu gelangen.
Dies erforderte doch einige Uberwindung, tat
aher tast nicht weh. Im Grofien und Ganzen
waren es zwei anstrengende, aber dennoch hadchst interes-
sante Tage: und der Allmichtige mage verhindern, dass
wir das Gielernle jemals anwenden missen, zu mindesten
sind wir aber nicht dommer geworden und eine Lehr-
eangsbhescheinigung gab es auch noch.

Bernd Petfers

Hinweis des Schriftwartes

Der Vorsiand begriifit es ausdrizcklich, wenn sich die noi-
Sfallmedizinische Kompetenz am Stey des MSV so massiv
erhiht. In den letsten Jahven lastete fast ausschiiefilich die
praeklinische Erstversorgung von vital bedrohten Segle-
rianen und Seglern in den Hinden des Kommandanien
der  Fadile®, Jet;t stehen dey Gemeinschaft dref weitere
hochkompetente medizinisch gebildete Persintichkeiten
cur Verfiigung — kleinere und grifiere chirnrgische Ein-
griffe in Hihe der Optimisten auf dem Steg sind denkbar;
Teile der Einnahmen kimen dem Baggerkonto zu Gute.
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Nordseewoche 2012

Freitag 25.05.12 Anreise

Muorgens um 06:30 trefTen wir uns aul dem Steg un der
Martje-I-lors. Wir sind Bernd Peters, Olal Timm, Mathias
Thede und ich. Matre erscheint in Begleitung seines Va-
ters, der als Fahrer und Packesel dient. Tatte Matze doch
hereitwillig den Hauplverproviantierungsaufirag ange-
nommen. Diverse Klappkisten, Kartons und cine Maurer-
binn  wechselten aul’ mein Boot und  gaben  uns
Beschiftigung mil Stavarbeiten. Alleine das cingekaufte
Schwarzbrot flillte die Hillle des Stauraumes aut meinem
Dannsehiffs. Nach getaner Arbeit um 07:00 hieB es
Rickgabe des Hill- und Packgutes und Abschied nehmen
von Karsten. An scgeln bravchten wir aufgrund des
schwachen Windes nicht zu denken und so halt uns err
Volvo nach Cuxhaven. Keine Brise, viel Sonne, grobe
Hitze. In Cuxendorl war in diesem Jlahr kein Freibier aus-
gelebl und auch der Parn(isch war nur mit viel Geduld zu
ergaliern. Start fiir den ndchsten Tag war aul 07:20 ange-
selzl so verhollen wir rechizeitiz und weitestzehend bar-
fuld in die Koje.

Samstag 26.05.12 Cuxhaven — Helgoland

05:00 Uhr: Wecken, waschen. [riihsticken. Der Wind
zeigl sich schwach 5-7 KN aus Ost -- Nord Ost. Bei ub-
laufendem Wasser mit 3-4 KN Strom eine absolul sichere
Garantie fir einen spanvenden Sturt. Var uns sind um
07:00 Uhr die Familie Cruiser an der Reihe gefolgt van
der Gruppe ORC{C) 34 um 07:10 Uhr. Unsere Gruppe
ORC(i) 3/4 startet gemeinsam mit der Gruppe ORC ()
2, also zusammen mit gréBBeren und schinelleren Schiffen.
Alleine withrend der Startphase zwischen 1iem und 3tem
Start nimmc der ohinehin schwache Wind noch weiter ab.
Aulgrund des mitlaufenden Stromes entseheide ich mich
[iir emnen Start im Modus Nummer Sicher, also zu spél.
Giepaart mit meinem leinen Gesplr fiir sichere Starts we-
lingt dieser Plan perfekt und wir gehen mit langen Ge-
sichtern als deuwtlich letzte Gber die Linie. Der Spi steht
und vieht. getrimmt diber die Leichtwindschot, einen (viel-
Icichl) besseren Schntirsenkel, Vorteil an der Situation:
wer hinten lihet hat [reien Wind, So kimplen wir uns
wieder an das Feld und den . Erzrivalen™ Dogmatix heran.
Intolge einiger Fehlentscheidungen beziiglich des Kurses
und Stromverlaules konnen wir den Anschluss aber nicht
halten. Auf Hohe Tonne 30 erreicht uns die Nachricht iiber
dic Bahnverklrzung. Das Ziel ist verlegt von Helgoland
nach [lbe 2 und wird durch Elbe 2 und den Kutter Hin-
denburg gebildet. Es wird nicht leicht, die cine Kabellinge
breite Linie »u treffen und nicht an Thren Begrenzungen
vorbet 7u treiben. Betriipl unsere Bootsgeschwindighkett
durchs Wasser doch lediglich 1-2 KN wiihrend der schriig
von Backbord achiern setzende Strom hingegen 4 KN he-
tridgl. Einigen der Teilnehmer gelingt dicses Kunstsiiick
nicht. so werden wir beim Zicleinlaul Zeuge ihrer klag-
iichen Versuche am Wind gegen den Strom in das VFeld
zuriick zu segeln.

Unser Lrgebnis am Ende: 5 Platz in der Gruppe und damit
Lelzter, fiber Alles erpibt sich aber noch cin Platz im Mit-
telleld.

Aufltlelpoland die tibliche BegriiBung am Bordeboot mit
einem Glaschen Mount Gay und Licgen im Piickehen, das
sich nordsecwochetypisch zum ausgewachsenen Paket
entwickell. 18 ter von 22 oder so dhnlich, Anlegehicrchen,
Lundgang. Freibicrchen. Abends Lssen im Stirtebecker
mit lFussballbeschallung. nicht sehr sexy, Physiker Malve
hat dic Lasung und zicht den Steeker. Applaus aller Giste,
AnschticBiend Blick in die Nordsechalle zur Regattaparty,
dic uns aber nichit in ihren Bann zieht. So peht es auch
heute wieder friih und solide in dic Koje.

Sonntag 27.05.2012

Um unchristliche 17:00 Uhr ist die Steuermannhespre-
chung file den BITF Bank Cup Rund Helgoland angesetat.
Nach der iiblichen Begriiung mit cinem . Frohe Pfings-
ten™ wird die Bahn erliutert, anschlieBendes Wetlerbrie-
fing durch Meene Schrader. Bei diesem wird deutlich.
dass wir es wieder mit schwachem Wind zu tun haben
werden. Die Folge ist eine Startverschiebung um zundichst
eine Stunde aut [0:30. Weitere Ankiindigungen auf UKW
72 zur vellen Stunde. 09:00 Startverschichung 11:30,
10:00 Startverschicbung 12:30, ... SMS:  Skagen: salc-
tycheck  dics Boot st vorgesehen, Wir werden dem-
ndchst an Bord kommen Gruf Team NSW. Carol
Smolawa = Na, super. Gegen 13:00 werden die Regatten
fiir den Tag endgiiltig abgeschossen und gegen 14:00 Uhr
erhalien wir Besuch. Nein, nicht vom saftycheck™ son-
dern Sepelkamerad Martin Rosenthal schaut mil seiner
Lebensgelihrein vorbei, Die beiden Campen aul der
Biine. AnschlicBend Besuch vom Safiycheck. Reling.
Streektaue, Rettungskragen mit Beleuchtung, ... Unter
Deck geht es weiter: Verbandkastlen, Leckstopien. Lenz-
pumpen, Seenotmunition. Verbandbuch, Seekarien. Ret-
lungsweslen, Rettungsinsel, Epirh, Wellerzeug, zwal
Plitzen, Steckschottsicherung, Grabbag,  Sturmscpel,
Fock und Try. Try? Bisher war aber immer cin drittes
Retfim Dacrongrol zuliissig™, Vergiss cs!, . Aber lelz-
tes mal ... Frew Dich. dass Du fahren durftest.” Ver-
flucht, was jetzt. Uberall herumfragen bleibt leider ohne
Ergebnis. Letzte Retlung dic Segelmacher von Primesails
in der Halle des WSC. YES!! Henning ist bereit in seiner
Notwerkstatt ein Segel zu bauen. Geradeeben ausreichend
viel Dacron ist vorhanden und Rutscher und Schothérner
auch. Abends gibt es Plingslochse, gesponsort von Pan-
teanius, an der Nordsechalle. 36 Stunden hat das Tier bei
1302 € In cinem riesigen an cinen abgestirzien Sattelit
crinnernden Grill verbracht. Super lecker und ausreichend
fiir 800 Scgler. Olal ergattert das erste Stiick. Anschlic-
Bend Party in der Nordseehalle. Als Bier sich nicht uls
ausreichend wirksam darstelll. steigen wir auf GinTonic
unL, ¢in schwerer Fehler wie sich 36 Stunden spiter he-
rausstelien wird.
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Montag 28.05.12

Ye Acht steht nicht aul’ unserem Segelplan. so kdnnen
wir s ruhiger angehen lassen. Irihstiick ¢rst nach dem
Aulstehen und so weiter. Den Tag verbringen wir mit
Checkarbeiten. Wantenspannung, Tapes an den Sphoten,
Zufluss tiir die Toilette umbauen, so dass auch aut STB-
Bug Splilwasser gesogen werden kann. Proviantcheck und
letzte Binkiiule erginzen den Tagesablaull 15:00 Steuer-
mannshesprechung und Wetlerbrieting. Meeno Schrader
schaul etwas mitleidig, als ¢r den Wellerbericht verkindet.
Mit der herrlichen Frithlingsluft ist es aus. Ahnlich wic
vor ywei Jahren peht im Augenblick ein . kleiner Schnell-
Fiuler mit 40 KN NW durch das Skagerak, Schluck™,
und hildet gerade einen Trog (=Fastnet 797) uus. Desen
werden wir in der ersten Nacht treffen. Die kleineren und
langsameren Boote werden es elwas schwerer haben und
hitrter petroflen werden. Na suuper!™ So schhmm wie
vor zwei Jahren werde es aber nicht. Schon 40 KN aus
NW und auch Scegang um vier bis fiinf Meter seien zu
crwarlen, aber eben nur 3-6 Stunden lang. L OK., scheint
aushaltbar.” Danach klare es wieder auf, werde aber auch
kilter. ,.,Puliover haben wir mit.™

Um 15:30 Uhr lauten wir bei leichtemn Wind mit gesetzten
Sturmscgein avs. um rechtzeitig das Gale an der Mole, an
dem die Sturmsege! ahgenommen werden, zu passieren.
Die Bahnkarte ist cinlach. Helgoland 3 an Backbord, Da-
nestd an Backbord, Hlelgoland Ost an Steuerbord, Horns-
reff West an Steuerbord, Skagenrcff Nord an Steuerbord,

Sprogd an Steuerbord, Zicleinlauf zwischen den Molen-
kipten von Strande und Schilksee. Fiir ortsunkundige: mit
den Anweisungen Diinesiid Backbord und Helgoland Ost
Steuerbord stellte uns dic Reguttaleilung vor die taktische
Wahl entweder im Westen der Insel oder in ihrem Osten
den Wep nach Norden an 7u treten. Wir entschieden uns
[tr den westlichen Weg. Start ohine Spi. und ab der Ost
aul Backbordbug etwas Luy machen. Das Gros des Feldes
engscheidet sich anders. Anruf von zu Hause, wo der Ra-
cetracker streng beobachtet wird: o was mucht The denn da’
yi¢ anderen fahren alle woanders lang. Gebt Gas, ihr steht
aul Platz 54 Motivicrend! Kurz nach dem Start werden
wir von dickem Nebel cingehiilll. Ein mulmiges Gelitihl
Zu wissen, dass ca. 60 andere Yachten auf der gleichen
Kreuz mit uns und um uns herum durch diese Suppe un-
terwegs sind. Glicklhicherweise lichtet sich der Nebel nach
einiger Zeit und gibt den Blick auf das restliche Feld im
Osten frei. Abendessen Konigsberger Klopse an Reis & la
Nordseewasser. Flaschchen Bier fir die Freiwache, Tin-
térnen in den Wachrythmus und krampthall versuchen
etwas Schlaf zu finden.

Dienstag 29.05.12

[Jber Mitternach: (Wache 22:00-02:00) sind Matze und

ich dran. Wie durch Westerpaps: Meeno Schrader verspro-

chen holt der Nordwest Luft und dreht aut 30 Knoten auf.

Zeit Tur G3 und RelT 2, was schnell erledigt ist. Langsam

baut sich die Sce auf. Crinnerungen an 2010 werden wach.
Die Hundewache veon 02:00
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Vom Fiillsand iiber Betonkies zum Findling
Schiittgut zwischen Hamburg und Husum

Von 3 m’ bis 36 m’, offen und mit Deckel

Von Threr Miilltonne bis zur Sortieranlage

Von der Gartenmauer bis zu Mehrfamilienhdusern

Vom Kelleraushub bis zum grofien Angelteich

big 06:00 steuern Bernd und
Olaf. Als ich morgens wieder
an Deck komme. st die Lage
unverindert. Wind um 30 KN
See 2 vielleicht gelegentliche
Kaventsmanner 2.5 Meter
Steuerbordbug,  hoch  am
Wind Richtung HornsrelT, wo
wir gegen 08:00-09:00 Uhr
eintreffen sollen. Kaffecko-
chen st gut moglich und dazu
rzaubert Bernd noch einige
warme  Brétchen aus  dem
Ofen, die wir reichlich mit
Wurst und Riucherlachs bes-
ter Qualitit belegen, So kann
es von uns aus weitergehen.
Jetzt jedoch zichen dunkle
Wolken in Form von Sce-
krankheit auf. 50 % der Crew
werden dahingerafft, Dabei
cin 25 %tiger und ein 985
Yotiger  Awusfall. Im letzten
Mettbrétchen sieckte mehr
Leben, als in diesem Segelka-
meraden. Die Oben beschrie-
hene Rache des Gin Tonic.
Olaf und Bernd gehen Dop-
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pelschichten und unterstiitzen mich ber der Morgenwache.
HornsrelT ist nicht zu halten, so dass einige Kreuzschlige
notig werden. Wie immer treffen wir an der Tonne auf an-
dere Yachten, die wir aber nicht genau identifizieren kon-
nen. Wegen der letzten Meldungen zum  Thema
Rucetrucker vermuten wir kleinere Boote um ung herum,
Nach passieren von HornseelT nimmt der Wind ziigig ab
und mittags wird ausgereftt, Anzuliegen st Hyvide Sande.
Linksdreher im Laute des Tages verschicben den An-
liegepunkt immer weiler nirdlich. Abendessen (dass
gliicklicherweise wieder allen bestens schmeckt): Ge-
schnetzeltes, dazu Nudeln an Nordscewasser auf Porzel-
lanteller. Anruf von zu Hause: ,,Cool, Thr seid gut! Achle
iber alles laut Racctracker.™ Wunderbar, wir freuen uns.
Nicht s0 schon sind die Nachrichten iiber die Austiille der
ersten Nacht. Inschalla IV Abbruch wegen Wasser im
Schiff, Opal. Wasser im Schift., Natascha, Wasser un
SchifTund Elcktrikproblem. 13er Elch, Riss im Boden und
Wasser im Schill Thybordn, dus wir nachts unter Genua
I und vollen Grofi mit leichtem Schrick passieren wird in
Folge weiter drehendes Windes der ndchste Anliegepunkl.

Mittwoch 30.05.2012

Immer an der Kiste entlang fithrt unser Weg weiter nach
Norden in Richtung Hanstholm. wo wir im Morgengrauen
dic Haleneinfahrt kreuzen. Frihstiick: Kaflee, warme
Brochen. Nutella, Homyg, Wurst, Lachs, Caviar und Kise.
Der weitere Verlauf des Mittwochs soll anstrengend wer-
den. Umlaufende Winde unterschiedlicher Starke zwingen
zu stindigen Segelwechseln. Genua 1, Spi, leichte Schot,
schwere Schot, Schifte, Genua, Spi, Schifte, \WELCTIER
[DIOT HAT DEN ACHTERHOLER MIT EINEM HAL -
BENSCIHLAG ANGLSCHLAGLEN". Antwort dreifach:

des VorschitTmannes nicht verraten. Ich holte Du bist mir
daliir dankbar, Glaf. Mittags kreuzen wir die Halenein-
fahrt von Tlirsthals. Den Nachmitag plagen wir uns an
der Windkante entlang auf den nidchsten Wegepunkt zu:
Skagenrelt Nord! Ganz kénnen wir die Lcke, die nérd-
lichste Danemarks, nicht halten und wenden auf 3 m Was-
serticfe direkt vor dem Leuchtfeuer Greenen. Der
Konkurrent der mit uns Luft und den wir fiir eine X 312
gehalten haben, entpuppt sich als Elan 40. Hiitten die nicht
schon wee scin miissen? Telefon:,, Sahne, sechste tber
alles!™ Yesss! Abendessen Kohlroulade an seewasserue-
kochten Kleikartolfeln. Keiner geht zu Bett, jeder will die
magische Tonne im Norden Danemarks schen. Anstren-
gendes Scgeln bet leichtem, umlaulendem Wind. An die
Skagentonne ndherkommend schen wir dic Konkurrenten

unter Sp1aul Sidkurs im nordsetzenden Ostseestrom aul’

der Stelle treten. Die [lan 40 hatten wir achteraus. Wiih-
rend die vorausliegenden Regautateilnehmer mit cinem
heftigen Rechtsdreher kiimpfien, entscheiden wir uns fiie
die linke Scite der Bahn, froblockend die Flan 40. deren
Skipper sich fiir die rechte Scite entschieden hat, weiler
achleraus zu lassen. Doch was geschah dann”? Thermik
unter Land. Rechisdreher und Zack waren Boot und Crew

sicher eine Stunde vor uns an der Tonne. Verflucht! Aber
ist doch logisch. wenn Du weist, dass der Wind drchen
soll, fahre auf die Seite zu der cr dreht bis er dreht. Um
20:00 Uhr quiilen dunn auch wir uns um die Tonne. Die
Stromtaktik machen wir anders als dic anderen, die alle
versuchen Ostlich in Stromlee von Liisé zu gelangen. Wir
halten uns westlich auf das Skagenrev zu und hollen aut
Neerstrom. Hier schleichen wir aut'2-3 m Wasser langsam
an der Wand cntlang nach Siiden. 21:30 Uhr, Anrul ven
zu Hause: ,.Was macht Lhr denn? Jetzt seid ihr deutlich
suriick gefallen. Sieh zu, dass Thr da wieder weg kommt.™
Frst einmal konnen bei 3-4 Kn Ostwind. Dann erscheinen
gute Vorzeichen. Skagen ticgl Steuerbord quer ab. Dic
Windrider an der Nordsecscite drehen aul West, dic
Rauchfahnen der Gammeldarre zichen nach Osten ab.
Jooo! Wir sind ganz im Westen und bis der Wind den ast-
lichen Horizont, da we der Wettbewerb in der Flaute
parkt. erreicht, sind wir mit frischem West weg. Hihihihi!
Frstens komml cs anders und #wcitens als man denkt. Im
Osten gehen die Spinnacker runter, die Grofibiume tber
aul Backbord, withrend wir immer noch in der 8stlichen
Flaute liegen und sogar rickwiirts treiben. Eine Ewigkeit,
eeflhlt bis zur Rente tatsdchlich wohl 5 Minuten, bis auch
wir den frischen West erhalten und endlich losrauschen.
Mitternacht Anruf von zu Hause: ,Was machst Du da!?*
Schluck nach der Nachricht vor Skagen konnte das nichts
Gutes bedeuten. | hr seid erste Ober alles!™ Wa, hith, Wun-
der, staun, OK damit kénnen wir lchen,
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Donnerstag 31.05.2012

West 20-25 Knolen, Halberwind, Rauschefahrt Frithstack
in bekannter Qualitit. Greena bleibt Steuerbord liegen.
Kurs Rosnaes Puller. Linlaufen in den Grolien Belt.
Umbau aul Genua 1 bet abnehmendem und riickédrehen-
dem Wind. Querab Musholm erfolglose Experimente mit
dem Spi. Bei Einlaufen in den Langelandbelt schwiichell
der Wind wicder. Stromsuchen, Konventriert steuern.
Abendessen: Rinderroulade mit Salzkartofleln.

Freitag 01.06.2012

Keldsnoor querab. Endspurt Kurs Kicel. Der Wind drehit
nochmal auf. Eigentlich sollten wir dic G gegen die G3
tauschen. Noch 24 sm, wird schon halten, ... Raaalsch,

da ist der Halsstropp ab, Also in der Nacht auf’s Vorschif T

und das Segel bergen. Leider bin ich schon hettfein in der
Unterhose. Die Arbeit aul dem bockenden Vorschilf hilt
aber warm. Um 04:00 zum Wachwechsel geht keiner
mehr in dic Koje, sollen wir doch in ca. 15 Minuten das
Ziel erreichen. Die Strander Buchtl wird mit ihren Abde-
ckungen nochmal zur Heraustorderung.

Nach dem Linlauten und FFestmachen erhalten wir Besuch
von der Arrabiata Crew, die Yachtautor Stefan Schorr an

Bord hatten. Dieser erzihlt von der entbehrungsreichen

Fahrl. Proteinen die in Plastikschiisselchen aul der hohen
Kante gereicht werden. Bernd kontert mil unserem Spei-
seplan, was zu augenhlicklicher Meuterei und Abimuste-
rung der Arrabiataner fiihrt. Zum Trost bieten wir ein
Bicr an und stellen flux 4 Flaschien bestes Dithmarscher
auf dic Back. Gnadenstof {lr den Proviantplan des Arra-
biata Skippers Jochen. Wie Stelan berichtet und auch n
Yachtausgahe 15/2012 schreibt, hiten die Mannen um
Tachen 40 KN Wind in der ersten Nachl gemessen und
fiinf Mcter hohe Wellen. Die sind anscheinend woanders
lang gefahren als wir

Di¢ von Pantagnius ausgesprochene Linladung zum Irih-
stiick schlagen wir aus und machen uns in Richtung Kanal
aufden Weg. Frithstiick hier unterwegs. Warme Bréichen,
Mettwurst, Kise, Lachs, Nutella, Honig, Misli. ... Auf
Hoéhe Griinental erreicht uns die Nachricht, dass dic Fr-
gebnisse der Wetttahrt im Netr sichen. Lrster in der
Gruppe ist die Dogmatix, zweiler wir. Genauso sicht dic
Berechnung ORC(1) diher alles aus. In der Wertung ORC
(C/1) tiber alles konnten wir den vierten Platz erlangen.

Thomas Stithvk
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Saisonausklang mit 18 kn

6. Oktober. 6:20 Uhr, (Sonne geht erst 7:40 auty picken-
duster, NW 5 {zunchmend angesagt), Nieselregen (noch
mindestens 4 Stunden lang), kalt.

Thomas. Bernd, Uwe, Lisa und ich trellen uns triefhass
bel Thomas in der Messe.

Ja, sind wir denn alle noch bet Sinnen, das ist ein typischer
Samstagmorgen, unt sich im warmen Bell nochmal um-
wudrchen ?

Dass dieses Wochenende aber das letzie seoclbare sein
sellie, war uns allen klar, weil danach licgen grolic Ar-
beitsdienste im Verein an und dann ist die Schleuse zu.
Die Schiffe legen dann voraussichtlich mindestens 6 Mo-
nate im Schuppen — flrchterlich !

Also rege Diskussion und Abstimmung. Thomas und
Bernd wollten mit der Luffe los, ich war grad letzies Wo-
chenende autf Helgoland pewesen und nicht ganez so hung-
rig, aber mein .muss das sein?* wurde von meiner
Mannschatt, inshesondere Lisa. aufgeweicht und so haben
auch wir uns Olzeug und Schwimmwesten tibergezogen.
Die ersten 4 sm von Meldort riiber nach Biisum sind un-
heleuchiet und wir hatten halbe Tide ablaulend. also nach
Plotter mit Taschenlampe ausgelaulen, grifite Vorsicht mig
den Sinden,

Im Fahrwasser vor Bilsum konnte man dann besser gu-
cken. es dimmerte, regnete aber nach wie vor. Mit einem
langen Bein dic Picp raus.

Am Motor konnte ich keine Autlilligkeiten finden, auch
nicht, woher ¢s so stank. Da Helgoland keinen VOLVO
Support hat, habe ich mich fiir ,,wir scgeln morgen nach
Hause™ entschlossen und wir sind mit schwankendem
Gang zum Einkaufen gegangen. jeder hatte von zu Hausc
eine Liste abzuarbeiten.

Lecker in der Bunten Kuh gegessen und spiter noch Bier-
chen im Knicper. Dabei hat Berne eine eindeulig zwei-
deutige Handbewegung gemacht, die den Barkeeper zum

sofortigen Wegschiitten von Bernds Drinks veranlassie
und erst mal ne halbe Stunde stinkig mit ihm war.

Iiir den Sonntag waren 24 kn aus NW angesagl, spiler,
und in Bden bis 34 kn, gelolgt von weiterem Regen,

Da bei dem Wind die Schleuse in Meldorf ea. 2 Stunden
iiber HW gegen 17 Uhr schlieBien wiirde, haben wir uns
fir ,.vorher da sein™, also 10 Uhr Auslaufen entschieden,
Ohne Scgel riickwirts aus der Box. umgedrcht, G halb
ausgerollt und Grofi 1x Reff. Gleich hinter der [afenein-
fahrt sind wir in die Sonne geschossen und kamen nur mit
Miihe wieder auf Kurs,

Mein sehr schlankes und schick mit Pocken bewachsenes
Ruderblatt war heute nicht in Form.

Mein Olzeng weichte nach 3 Stun-
den Dauecrregen durch, aber durch
das rwischenzeitliche Fin- und wie-
der Ausreffen habe ich eher ge-
schwitzt als gefroren.

In der Norderpiep ging der Wind
kore auf & kn runter, aber nur, um
daraul” mit Irischen 20 kn aus NW
wiedersukommen, immerhin nun
ohne Regen, cine halbe Stunde spii-

ter kam sogar dic Sonne raus. Die
brauchte aber cine Stunde, win mein
Gemit nach dem Regen vu erhel-
len.

Daraut” haben Uwe und ich uns
cinen Schiuck Rum geginnt. Nach

20 min ldchelt Uwe immer noch
und Iragl mich .den leckeren Ab-
vang nach Orange hab ch noch
immer aut der Zunge, kann ich die
Flasche noch mal sehen

Nach 8 Stunden 40 Kreuz endlich da, in der Hafeneinfahrt
Helgoland wollte ich meinen Motor starten (der ist von
2009 und hat erst 146 Stunden runter), aber der tat nicht
eme einzige Umdrehung, es stank plétzlich unter Deck
ziemlich verschmort, also Motarknochen raus und Uwe
hat unter Segeln ungelegt, kiapple super.

Nach 1 Stunde hatte uns Thomas™ Lulle zulassen und ist
im Dauersurl mit Geschwindigkeiten von 10-18 kn an uns
vorbel, die Bilder geben nur cinen schwachen Eindruck
vonr den Bedingungen da draufien wieder,

Ich segele wwar schon 40 Tahre, aber erst heute sollte auch
ich mal I8 kn auf mein Speedo bekommen, das ist schan
ein Kick, den man sich mal gdénnen sollte,
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In der halben Zeit curiick. grade mal 4
Stunden 10 min. In Meldorf nur unter Groli durch die
Schleuse in den Haten gescgelt. Leider kum grad ein Drii-
cker von 26 kn durch den Halen, sodall mein Aufschicfler
su kurz geriet, aber mit 2 Leinen und 4 Mann lagen wir
ohne Blessuren einen Augenbhick spéter sicher lesige-
macht und hatlen uns das Anlegebier verdient.

Im Nachhinein hahe ich herausgetunden. das ein Zylinder
meines Motors auf der Kreuz voll Wasser gelaufen sein

muss, das kann in der Nor-
derpiep passiert semn, als
wir ein paar Minuten bei
wenig Wind in der 1,5 m-
Diinung gediimpelt hatien
und evil, Wasser in den
Ausputt gedriickt worden
is. Beim Starten in Hel-
goland konnte der Anlas-

ser den Motor natiirlich
nicht mehr drehen und
ist durchgeschmort.
Spiter habe ich den
Motor vor Hand drehen
konnen, daber st das
Wasser durch die Kol-
benringe in die Ol-
wanne gelaulen. Der
zwischenzenlich repu-
rierte Anlasser hat den
Motor dann nach ein
paar
mehr

Umdrchungen
wicder  zum
gchracht.
Habe das Ol dann 3x gewech-
sell, bis kein Wasser mehr drin war.
Spiiter habe ich den Abgasschlauch dirckt unter das Lauf-
deck gelegt. vorher lag er an der AuBenhaut und danmit auf
StbBug kaum iiber Wasser.

Iauten

Die Anfangsbedingungen waren zwar saumilig, aher das
weitere Wochenende hat das leicht wett gemacht. So fin-
den dann fulgende Merksitze wieder Bestatizgunyg
Llostahren wird belohnt™ oder ., Grolie Freude nur durch
grofie Anstrengung”™

Olaf Timm

{hr Baupartner aus Meldorf

Baustoffe - Baumarkt - Bauclemente

wwrw.haustoffe-nilsson.de
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Nordsce statt Mittelmeer

Es wur wicder cinmal ein Samstag in den Sommerferien
und die Windvorhersage vom vorherigen Abend stimmte
wirklich: 3-4 Knoten Sitidliche Winde und 25 °C. So trafen
Julia, Patrick und 1ich. uns wic abgesprochen um 13:30
Uhr am Hafen, Dort angekommen wurden nur noch
schnell die Taschen (unglaublich, wie viele Taschen und
Sachen man (U cinen Tag meint niehmen 20 milssen)
an Bord meiner JLEVOLUTION® gebracht, die Segel an-
geschlagen und meinen Aufien-

i welchem wir dann letztlich auch ankerten und baden
aingen. Nach der sehr guttuenden Abkihlung und cin
Wenig "Pockenkratzen” gingen wir noch ein wenig Walt-
wandern und nutzten dieses auch gleich fiir cine
"Schlammpackung™ (dic soll gut fiir die 1Taut sein hatten
wir gehort)., Zuriick am Piraten genossen wir die Sonne
und segelten dann weiter in Richtung Meldorl. Allerdimgs
war ¢s erst 15:00 Uhr und der Tag noch nicht um, alse

border hinter gehiingl. Ach ja
und den Bensinkanister nicht
vergessen, man weild ja nie.
Nach kurzem motoren durch
die Schieuse wurden die Segel
gesetzt und dann ging es raum-
schots il ablaufendem Wasser
Richtung Biisum. Immer schén
an der Wattkante entlang. An
cder Bcke™ (NP 44 frischte der
Wind dann etwas aut und
schneller als gedacht waren wir
vor der Biisumer Schleuse,
wcelehe rot vzeigle. Nach dem
wir die Segel runlergenommnen
und bereits 5 Kreise im Vorha-
fen pedreht hatten, holte ich
das Signathorn raus. Dunn cin
langer Ton, der wahrscheinlich
die Person weckie. die fiir dic
Signale zustindig war. So schaltete die Ampel avf Griin

um und wir fuhren in Hatenbecken 2. um dort an cinem
Fischkutter festzumachen. Kaum im Halen angekommen
wurden wir von atlen Seite krisch befiugt und so allmih-
lich kam die Frage aut, ob wir denn wohl AuBerirdische
sind. Withrend des Anlegens wurde es dann noch schlim-
mer: Uberall sah man Leute hektisch in ihren Taschen
nach Camaras kramen und schliefilich wurden wir von
dutzenden Leute fotograliert. Am Fischkutter festgemacht
und dic Leiter hochgeklettert standen wir nun in Mitten
dieser sogenannten L Touristen™.

Nun stellte sich natlrlich dic Frage aller Fragen. ,\Was
wollen wir denn bloB3 essen?” Eis?  Aul jeden Fall! Fisch-
brétchen?  1st ein Muss!™ Gut, dann wire das ja geklirt.
Nach kurzem schlendern durch dic Stadt, einem Fis in der
Hand und ciner Tite mit Fischbrotchen in der anderen,
wieder ¢in kleiner Balanceakt die Treppe runter. Zuriick
an Bord alien wird die dic Fischhrotchen und beobachie-
ten die JTouris™. Dabei fel uns auf, dass kurze Hose
Sandalen | Knicstriimple 4 umgehidngte Camara den
durchschnittlichen Tourt ausmachen. Beim weiteren in der
Sonne liegen gehen einem schon so cin paar Gedanken
durch den Kopl: Wenn wir jetzt ein Schild mit der Auf-
schrift ,.Ein Folo 5 Buro® hitten, wiiren wir reich...

Als wir genug davon hatten uns beobachten zulassen leg-
ten wir wicder ab und segelten m Richtung Kronenlach

ging ¢s vur Badestelle Elpershiittel. natiirlich unter Scpel

und vorsichtig mitten durch dic Badegiiste. Plotzlich be-
gann der Rumpt merkwiirdige Gerdusche von sich zuge-
ben. Was war das? Haben wir einen tauchenden Badegast
iibersegelt? Oder einen Schwimmer getroffen? — Dies war
gliicklicherweise nicht der Fall. Wie hatten lediglich
Grundberithrung. Also blieb uns nichts anderes Ubrig als
von Bord zu gehen und den Picaten bis an die Waltkante
#u schieben. Nach dem wir den Anker geworlen hatien
und alle wieder im Boot waren. néherlen sich cinige Ba-
degiiste die uns neugierig bestaunten. Mit dem auflavfen-
den Wasser verschwanden nach und nach alle Badenden
und wir segelten wieder zurtick i den Hafen.
Fir uns steht es heute schon fest, den Tdém im niichsten
Jahr zu wicderholen.

Mathis Vofi

Hinweis des Schriftwartes

Nach meinem Kenntnisstand handelt es sich um den ersten
Artikel unseres jungen und sehr engagierten Segelkame-
raden Mathis ans Meldorf fiir den Jahvesberichi des MSE
Prima und vielen Dank! Aufierdem finde ich es Klasse,
dass dit immer so hilfsbereit bist und schon soviel Ahnung
vor der Segelei hast... ich freue mich auf deine Unterstiir-
cung auch in 2013!
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Das 11 fur Thomas, Bernd und mich in Sachen Segeln im
Augenblick das Schonste, wenn es um das OK-Scgeln
gcht, hier der Versueh ciner kurzen Erklirung:

An einem Sonntag Anfang Juni hatien wir 3 uns verabre-
del, Thomas und ich hatien schon 2 Schlige vorm Halen
gedreht, bevor cin kleiner Schauer uns wieder in den
Hafen trieb. Dart kam dann Bernd dazu, Wir hatten nach
diesem Schauer bei gelegentlicher Sonne lauschige W 3-
4, kurz nach Hochwasser und der nichste Schauer schien
noch weit weg. Also kreuzien wir durch die Schleuse und
vereinbarten die Tonne 38 als Wendemarke, Auf der
Krauz hatte ich das passendere Segel oder zumindest den
besseren Trimm und kennle ein paar Meter Vorsprung
rausholen. Herrlich, wenn man aufl der Kanle sitzen kann
und dic klcinen Wellen am Bug Gluckergeriusche verur-
sachen. Kein Handy kann klingeln, hoffentlich davert der
Schlag noch an!

Inzwischen schien der ndchste Schauer nicht mehr so weil
wey und ziemlich duster dazu, so erklirte ich die 40 als
Wendemarke und wir liclfen am Wind »uriick Richtung
Hulen.

Auf halber Strecke lieB crst der Wind nach und dann ting
es wic aus Eimern an zo regnen. Wir sassen in unseren
Cockpits und licfen so in 20 m Abstand hintercinander
her, Bemd hatte uns beide tm Blick, Dic Tropfen waren

WasserinsGesichtglitschBie

so grofi, dass sie beim Aufschlag wieder hochspritzten.
Bernd konnte von Thomus und mir nur noch das Segel
und unsere Oberkérper sehen, dic Ritmple waren in cinem
Troplenvorhang verschwunden. Wir miissen wohl wie
flicpende Hollinder ausgesehen haben.

Aut jeden Fall war dieser Schauer einer von der Sorte
WKommt erst der Regen. dann der Wind, berg die Segel
nur geschwind™. Ich hekam vome zuerst den Driicker: Auf
dic Kunte, rein in die Gurte, voll ausreiten, zum Segel
flachzichen kam ich garnicht erst, hoch am Wind das
Fahrwasser rauf. Blick zuriick: hinter mir war der Wind
nech nicht angekomimen, Thomas sall noch bes Flaute im
Cockpit und guckte ratlos in scine Fiden. Bernd war noch
weiter zuriickgetallen.

Eigentlich méchte man in strémendem Regen und SW 3
gerne in den Hafen. aber da schoss mir durch den Kopf
etz wenden und raumschots - In der Wende Schwert
halb hochgeklappl. in die hintere Ecke des Cockpits pe-
setzt, Schot dicht und die Kiste fiingl aul dem glatien Was-
ser spontan an zu surfen, Wenn man sich dann in den
Gurten rauslehnt, hingt der Kopi just so weil draussen.
dass die Gischt, die der Bug zerteilt, einem ins Gesicht
gpritzt. Dras ist der magische Augenblick, in dem man den
Speed nichl nur ¢inlach erfdhrl, sondern in Form der
ebenso schnellen Gischt direke etngespritzt bekommt, eine
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~WasserinsGesichighitschBoe™ chen. Vielleiche fiir den
Leser jetzt im Winter bei einer Tasse Grog schwer vermit-
telbar, aber in dem Augenblick hitte ich mit nichts tau-
schen wollen, Als ich bet Thomas vorbeigesurft kam.
mussie ich cinen Freudenschrei loslassen. Der hat auch
Themas und danach Bemd zum Wenden bewogen und so
sind wir 3 bel langsim nachlassendem Regen aber zuneh-
mendem Wind cinige Male zwischen der 42 und 44 hin
und hergesurft.

[rgendwann war der Kick dann verflogen, der Wind »u
stark und die Bauchmuskeln zu schwach, dass wir einlau-
len wollten. Das uns das gréfere Abenteuer noch bevor-
stchen sollte, ahnten wir zwischen den Steindimmen: Bei
W 5-6 plawe vorm Laken fing mein und Bernds OK das
Geigen an, nur Thomas Tuhr wic aul Schicnen. Dass man
hloB den Bauch gangz rauszichen. den Kicker anknallen
und die Schot nicht zu weit auflieren darl, wissen Bernd
und ich nun auch. ..

Auf jeden Fall ging Bernd nach 3 x kriiftig Geigen »u
Bach. sein OK kenterte durch, aber nur fast, weil sein Top
im weichen Schlick stecken blich.

Wir fuhren cin paar Minuten um Bernd herum. bis wir
merklen, er schafft es nicht. Also tauschte Thomas mit
Bernd — wegen dem clfektiverem Trimmgewicht | aber
das klappte auch nicht. So band ich meinen OK an eine
Pricke und schiwumm 2u Bernds OK. Ein paar Meter vor-
her kam mir ¢ine Tupperdose mit Bernds so sehr zelich-
tem Tabak entgegen. Die habe ich dann gleich mit aus
Scenot gerettet. Gemeinsam. Thomas aul dem Schwert

und 1ch mit der Vorleine (iber dic Kante, kam der Top aus
dem Schlick und die Reise konnte weitergchen,

Alse der Regen und das Surfen haben uns grofien Spai3
gemacht, das Kentern wissen wir ja nun »u verhindern,
Im November (wir wollen ja jeden Monal diesen Jahres
segeln und noch klappt es), sind wir mit 4 Mann und 3
Booten nach Friedrichstadt gelahren. Waren wwar nur 3
Grad und Nebel, aber wir haben ja ein dickes Fell. Aul-
geriggl und bei wenig Wind los. Herrlich, endlich wieder
dus Gluckern unterm Leedeck zu haren! Wesentliche
Trimmkniffe konnten verfeinert werden (Leetrimm und
Unterliekstrecker so dicht wie sonst bei 20 Kn Wind).
Angckommen in Schwabstedt alle 4 rein in das Hotel. so
wie wir waren - Neopren, Trockenzug, Schwimmweste,
nasse Fiille  der Kellner hat sich aber nur zuriickhaltend
sewundert — schade.

Nach Pharisiier und Obstboden war der Tag aber so weit
lortgeschritten, dass wir mit Taxi dic Autos geholt haben.
Zumindest die Taxifahrerin kam aus dem Stauncn nicht
heraus.

L'nd heute am 9. Dezember schreibe ich grad den Bericht.,
aber nue, weil im Biisumer Halen cine geschlossene Lis-
decke schwimmt, Wenn es dort am 16. Dezember nicht
zugeltoren sl tauchen wir da wahrschemlich fiir eine Ha-
fenrundfahrt aul’ .

Herrlich, cinen Yogel zu haben und beruhigend. diesen
mit weiteren SK's teilen zu diirten.
Olaf Timm

Ihre Vertragswerkstatt fir Schiffs- und Industriediesel

» Maschinen- und Yachttechnik

seit 80 Jahren
» Motcren-Instandsetzung

Kreishafen 9 - 24768 Rendsburg
Telefon (0 43 31) 2 29 24
Telefax {0 43 31) 2 47 20
eMalil: foeeh-gbhr@foni.net
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... DOM/DJM und was sagt Thor dazu ...

Decr Sommer hat uns nicht verwéhnt und so waren unsere
Angpriiche an das Weller schr gening. Die Vorbereitung
auf dic DOM/DIM 2012 verlief sehr schleppend. Der
Samstag war recht schattig, teuchcund auch windig. Thor
hatte ein Einsehen und wolltc uns zum Ende der Saison
noch enmnal verwahnen und so wics er den Wind an. seine
Kraft su drosseln und die Sonne soille sich stattdessen zei-
gen. dieser Aulforderung kam sic am Sonnlag nach.

Am Start waren n der Klasse Opti fiint Boote, in der
Klasse Jollen chenfallis funf Boote, die teiinehmenden
Vereine waren der SVB., HSRV und MSV. Der MSV
stellte in der Klasse Opt ein Boot, in der Klasse Jollen

drei Boote. zwer Laser und cinen 420¢r. Alle Segler und
Teams kimpfien fair und umsichtig miteinander, schenk-
ten sich nichts, was sich auch darin wicderspicpelte, dass
das 420cr Team des MSV dus Ziclgale nicht passiert und
man der Meinung war, eine Runde sollte noch sein...
~wenden und nun richtig durch, war die Folge ... wer sich
bei dieser Aktion am meisten aufregte und der Verzwelf-
lung nahe war, ist leicht zu erraten, das Team war es nicht
... Der Samstag mit seinen bdigen Winden erschwerte die
Wahl des richugen Scegels bet den Lasern, was sich am
Sonntag nicht mehr korvigieren liel.

s konnten in jeder Klasse acht Wetttahrten durchgetithrt
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werden. Alle durchgelihi-
ten Wetttahrten wurden von
den Teilnechmern spannend
und packend gestaltet, was
auch von den Zuschauvern
entsprechend honoriert
wurde. An  dieser Stelle
méchte auch einmal beson-
ders den Zuschauern dan-
ken, denn nur durch sie st
s0 eing lebhatte Repatta
mdglich, wenn alle mit fie-
bern und wus  besonders
sehr wichtg ist, wenn ndlig
lrosten.

Am Schluss des zweiten
Regattatages siegle hei den
Jollen  das  Team  Fenja
Schénball und Carina Balke
im 420¢r, die an beiden
Tagen gleichmiiliige Leis-
tungen zeipten. Der dritte
Platz wurde vom jlingsten
Team mit Friederike Rost
und Gyde Hansen in ihren
TEENY  crkimpll. Dic
Oplis starleten in den Al-
tersgruppen A und B zusam-
men. in der Gesamiwertung
stegl Jan Rost, Bastian Vol
belegle den vierten Platz in
der Gesamtwertung  und
Platz zwei in seiner Alters-
eruppe. Auch dieses lahr
konnte leider der cin oder
andere Segler krankheitsbe-
dingt bzw. aus privalen
Grinden nicht teilnchmen,
sehr  bedauerlich ist die
kurzlriste Absape, welches
besonders bei den Team-
booten cinen Totalaustall
des ganzen Teams vur Folge
hat.

Inser Wanderpreis in der
Klasse ,.Opti* ging an Bas-
tian. der Wanderpreis in der
Klasse Jolle™ ging an Fenja
und Carina. Silas bildete mit
mir zusammen die Berge-
crew bzw. hallam Steg.
Das Wetter hielt sich bis zu-
letat, den Wetterpropheten
zum Trotz, Thor hatte Ein-
schen mit uns.

Karsten Laskowski
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Ercignisse rund um unseren Hafen

é.éé‘ Danke....

Im Rahmen des traditionellen Labskaus Esscens bedankte
sich der Jugendwarl auch stellvertretend fiir den Vorstand
bet atlen Helfern und Unterstiitzern, die unsere Jugendar-
beit unterstiitzen, fdrdern und auch die cine eder andere
Unannchmlichkeit mit in Kaul nchmen.

Lin besonderer Dank gilt den Férderern und Unterstint-
zern, die die Jugendgruppe anlésstich des 90jahrigen
Bestehens des MSVY sowie der 60, Wiederkehr der Terti-
usregatta bedacht haben.

Ein kurzer Riickblick: Nach dem Absegeln im Herbst
2011 konnten wir die restliche Zeit des Jahres genieflen
und uns auf die Weihnachtsfeier freuen, hatte doch eine
Besichligung der Boote und die daraus resulticrende Ar-
beit uns signalisiert ... gemach, gemach. Erst im zettigen
Frithjahr wollten wir so richtig loslegen. Die Jugend-
abende waren gut besucht, Thomas Stiihrk iibernahm den
Jollenunterricht und ich kitmmerte mich um den Opti-
nachwuchs. Diese Art der Unterrichtsteilung hatte sich
schon im letzten Jahr bewdhrt und

alles nur durchschnittlich, oder besser noch, es ist viel zu
trocken..., diese Art von Trockenheit war doch recht ge-
wiihnungsbedirftig. Uns hat nic der Mut verlassen und
wer durchhielt wurden fast immer noch mit einem scho-
nen Segeltag belohnt. 3 x schafflen wir ¢s vor der
Schleuse zu segeln, wir merkten aber auch hier sehr
schnell. dass das durch die Schleuse zu fahren mit Optis
und Jollen noch verstiirkt geiibt werden muss. Eine grofie
Schwiiche war das Aufnehmien der Schleppleine und das
Schicppen der Boote selbst, hieraul werden wir, unter an-
derem, unser Hauptaugenmerk im Winter 2012/13 legen.

[Da es dieses Jahr keine SchleusenschlieBung wie tm letz-
ten Jahr gab. bekamen wir die ganzen Unbilden der 11a-
fenverschlickung die ganze Saison Gber zu spiren. Die
zu besegelnde Fliche wurde jmmer kleiner. da halfen
auch keine trostenden Worte, wenn eine Jolle mal im
Schlick stecken blieb und die Besatzung versuchte, das
Boot durch Aussieigen und Schieben aus seiner missli-
chen Lage zu befreien. Eine junge Seglerin blieb 3 Stun-

wurde so fortgefiihet. Es ist besonders
bei den Optikids festzustellen, dass die
-Schule und das Umfeld den Kids mehr .

e

“lasst -die Konzentration schnell nach
und die Beschifligung mit anderen Din-
gen steht im Vordergrund. Trotz und al-

ledem wurde eifrig gedbt™find:wiele
Informationen aufgenommen und aus-
getauschl. :

> Winterzeit daverte linger
shitgsemit riickten die geplante
hoin weite Ferne, statt dessen
konnte man auf dem Surfsee Schlitt-
schuh laufen. Der Winter war kalt und
nass, das Frithjahr nass und kalt und es
gab noch kriftigen Wind dazu. Im Mérz
dann Frithjahr, warm und Sonne fiir
kurze Zeit. Dieses Fenster wurde ge-
nutzt, um dic anstehenden Arbeiten
durchzufithren. Unterstiitzt wurden wir
“mit Wirme aus der Propangasflasche.
Der im letzten Jahr angeschaffte Son-
nenbrenner verrichtete gute Dienste.
Der Sommer war ¢indentig zu kalt und
in weiten Teifen auch recht windig, was
anch auf die Teilnehmerzahlen beim
Dienstagssegeln driickte und so musste
unmer spontan entschieden werden, se-
geln oder auch nicht hzw. wie lange, ein
Blick zum Himmel machte die Ent-
scheidung nichr immer leicht. Die half
auch nicht, auf die Wetterpropheten zu
horen, die da sprachen von... .es ist
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RESTAURANT
steg mit einem Laser stecken. Sic stieg aus, versank bis
Mitte Oberschenkel im Schlick und kimpfte dann wie
eine Ldwin mit dem Schlick und dem Boot, um die Fahr-

rinne bzw. was davon lbrig blieb zu erreichen. Eine

Hilfeleistung mit dem Bergeboot war unmdglich, der F' h Fl . h
Aullenborder steckte (m Schlick fest. Abgekimpft ].SC > elsc b
erreichte sie dann den Steg, ... ,.Karsten, kannst Du Dir G b P

w vorstellen, dass dort einmal bei Niedrigwasser 3,50 m Cmuse & aSta!
| Wassertiefe vorlagen?” sinnierte ein erfahrener Segler, der
| nach der Berguig neben mir stand, vor sich hin.

Trotz der Wetterkapriolen zeigten die Jullenseg’ler; was
sic im Winter gelernt batten, auch die Optikids waren mu- gm
tiger als im letzten Jahr, tnd die Hoffnung auf eine Teil- '

nahme bei der DOM stieg: -
In diesem Jahr musste wetterbedingt 3 x das Segeln aus- &
fallen. Auch an dem Tage als das Rotary Segeln angesagt
war, zeigle sich das Wetter nicht von seiner besten Seite.. Mehe Tnf
Nieselregen, kalt, windig, nach gut einer Stunde packten ¢ H} ntob ;Inter.r ceantd
. . . www. lustagmecr-restaurant.ac

wir ein und suchten uns einen wirmenden Unterschlupf. e o ) @
Die DJM verlief fiir die Jollen recht passabel, auch bej der ’[ 1aui?tstrglsse~4?:zl g:; ;!{,}4 Nindorr
DOM konnten wir dieses mal, in Gegensatz zum letzten ld“'ff’ £ (}_48"72” V78608

. . S . Gedffnerist ab 17.30 Ubr,
Jahr wieder Flagge zeigen und somit konnten beide Wan- _ . R

. . Sonntags auch von 1130 bis 1400 U,
derpreise ausgesegelt werden ... das ldsst hoffen ... ’

Karsten Laskowski

Meoentags ist Ruhetag,
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Liebe Seglerinnen, liehe Segler,
liecbe Freunde des MSV!

Vielen Dank fiir Thre Beitrige in Wort und Bild.

Das diesjihrige Foto aut dem Titel gestaltete Olaf Timym mit seiner Nikon;
ich bearbeilete die Datenmenge mut . Nikoncapture™ nach.
Vielen Dank, Olaf!

Seien Sie herzlich von der kleinen Redaktion gegriifit. Wir [reuen uns auf 2013 — auch aut die
WORTBEI!ITRA G E und die Fotos méglichst bis zum 22.12.2013 (in Worten: zweiundzwanzigster
Dezember zweitausenddreizehn — bitte nicht Januar 2014!). Der Hinweis auf diesen Termin ist ja schon
obligatorisch - und offensichtlich nur mit Mithen einzuhalten.

Bitte bedenken Sic, dass das Hetft nur weiter bestehen kann, wenn geniigend Fahrtberichte eingehen,

Herzlichst
Ihr

Thomas Sdrensen e

Pockenbekimpfung
an einer Schiengel-
leiter durch Manfred
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morsches Brett iﬂi_ -
Schilengelbelag
entfernt '

é
g
=
L]

Hans Schuldi guckt
nach dem Ersatzbrert
ais
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Man hilft ja gern ...

Das Hallendach ist
offen

Unser Kran
wird iiberholt
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Bernd erzahlt Thomas,
wie er die Heimchenwand
erneuern will

Newer Boden

[iir unsere Gritnanlage
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Auch im Winter kann man segeln

Siegerehrung nach
der DOM/DgM

Jérn wird mit einem Seglerabend in der Linde
Rlumenstrauft bedacht



Ereignisse rund um unseren Hafen — Augenblicke 53

Die drei Senioren haben
| eine Reporterin zur
‘ Regattabegleitfuhrt mitge-
r ROWHEN

Thomas
beobachtet
dus Aufriggen




51 Dankeschon

An dieser Stelle sei unseren

Inserenten ein herzliches

Dankeschon gesagt.
Durch ihre Bereitschaft eine ’; ,
_ Anzeige ihres Unternehmens ﬁ
in unserer Jahresschrift
erscheinen zu lassen,
ermoghchen sie es dem
Mel(forfer Seglerv rem
dle gern oeleseneq Hefte
herauszugeben.
Nun hoffen wir, dass auch diese
. Ausgabe unseren Lesern gefiillt.

Nach reichlichem Schméokem in
diesemn Heft, bitte nicht in die
Papiertonne werfen,
sondern das Leserherz einer
_anderen Person damit erfreuen!!!.




Sanitar
Heizung
Klima
Elektro

Reimer Koll GmbH
Altentreptower Str. 3 e 25704 Meldorf
Tel. 04832 /8585« Fax 04832 /3571

Notdienst-Tel.: 0171 - 330 85 85

Mit uns im Boot sind Sie um eine Wellen-
lange voraus. :

(]
5 sSparkasse
Westholstein

Leinen los, den Wind und die Strémung geschickt nutzen... Das bringt den

Segler auf Erfolgskurs. Damit aber auch Sie Ihre finanziellen Ziele schnell
erreichen, nehmen Sie am besten uns mit ins Boot. Was Sie dann auch
ansteuern: Mit uns sind Sie gleich eine Wellenldnge voraus. Wenn's um
Geld geht ~ Sparkasse.

Bader zum Wohlfiihlen!
Natiirlich mit FORMAT.

Zv/MAKRO

Bader sehen.planen.kaufen.

MAKRO Handels-GmbH u. Co. KG
Am Brookhafen12 - 25524 Itzehoe

WWW.MAKRO-HANDEL.DE

«

OHN-SEGEL
Fachbetrieb fiir

Segel

Persenninge
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Mit Fisch & Meeresfriichten tun Sie Ihrem Korper et-
was richtig Gutes: Allein die Omega-3-Fettsduren sind
bekannt als wahre Anti-Aging-Medizin und ideal fir
jeden sportlich aktiven Menschen. Essen Sie sich fit
mit Genuss - in der bekannten Stiihrk-Qualitat!

ZERTIFIZIERTE
NACHHALHIGE
FISCHERE]

www.mscorg/de

Alaska Wildlachs, von Hand gesalzen
und {ber echtem Buchenholz gerduchert.

Unerreicht, probieren Sie es aus! %
et

Deutscher Caviar aus Heringsrogen, der
erste Deutsche Caviar aus nachhaltiger
Fischerei. Natiirlich von Stiihrk.

e fberer
DEYTSCHER
Caviar

Es gibt zahlreiche Varianten Energiesparmafinahmen zu ergreifen oder Investitionen in die Erneuerbare Energietechnik
zu tétigen. Die Aldra Solar berét ihre Kunden individuell und erarbeitet fir die verschiedensten értlichen und baulichen
Gegebenheiten mafigeschneiderte Energiekonzepte. Lassen Sie sich jetzt kostenlos und unverbindlich beraten.

Aldra Solar GmbH - MarschstraBe /Aldra-Gewerbepark « 25704 Meldorf « Tel.: 0 48 32-95 99-800 - info@aldra-solar.de « www.aldra-solar.de




