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Yorwort

Grufiwort des 1. Vorsitzenden

Liebe Seglerinnen und Segler,
liebe Freundinnen und Freunde des
Meldorfer Seglervereins,

der Segelsommer im Jahr 2010 kénnte man in vielerlei
Hinsicht ,.konzentriert™ nennen: zum Einen, weil er nach
dem langen und kalten Winter erst recht spét begann und
mit der SchleusenschlieBung im August fiir die meisten
Segelkameraden bereits frith endete. Zum Anderen aber
auch, weil sich in dieser bereits ,,konzentrierten* Saison
auch noch das wirklich gute und warme Wetter auf etwa
drei Wochen im Juli ,konzentrierte”. Wer allerdings die
Moglichkeit hatte, sich in diesem Zeitraum der Segelei
7zu widmen konnte einen sozusagen doppelt ,.konzen-
trierten” Segelsommer vom Feinsten erleben.

Ich méchte nun nicht durch ein ungebiihrlich langes Vor-
worl vom Lesen dieses — meiner Meinung nach wiederum
vorziiglich gelungenen — Jahresberichtes abhalten, mich
aber zuvor noch sehr herzlich bei der Redaktion — Peter
Krohn und Thomas Sérensen —, bedanken!

In dieser ,Visitenkarte’ unseres Verein steckt sehr viel
Arbeit, Zeit und Ierzblut.

Herzlich bedanken machte ich mich natiirlich auch bei
allen Autoren und bei den freundlichen Unterstiitzern
und Inserenten die diese Jahresschrift ermoglicht haben!

Fiir die nun vor uns liegende Segelsaison 2011 wiinsche
ich allen Seglerinnen und Seglern giinstige, warme Win-
de, immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel, und
allzeit eine gute, gesunde und gliickliche Fahrt und Riick-
kehr!

Euer und lhr
Jorn Ladehoff
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ZUR 1JNDE

HOTEL-RESTAURANT - TERRASSE
Wir bieten den richtig’en Rahmen fiir ...

e Fisch spe zialititen

eY am sO
° Reg’ionale Spezialitéiten A Orig’inal Q{‘{@,
e Familien- und Dithmarscher
Betrichsfeiern Mehlbiiddel

® Reisegruppen

Nutzen Sie auch unseren Party-Service,

wir arrangieren fiar Sie (fast) alles!

Hotel Zur Linde, 25704 Meldorf
Tel. 048 32-9595 0
Fax 048 32-43 12
www . linde-meldorf.de

Durchgehend warme Kiiche!




Kontakte 3

Ehrenvorsitzender Kommodore 1. Vorsitzender

Dr. Hans-Ulrich Meiiner Peter Krohn Jorn Ladehoft
Tel. (04832) 1448 Tel. (04832) 3309 Tel. (04832) 979406
hans-ulrich.meissner@t-online.de hpkrohn@google.de joern.ladehoffi@t-online.de

2. Vorsitzender Kassenwart 1. Segelwart 2. Segelwart

Thomas Eckhardt Ingo Hiseler Olaf Timm Klaus Timmermann
Tel. (04832) 3591 Tel. (04 81) 39 69 Tel. (04832) 9770 Tel. (04832) 555382
anthoeck33@web.de ingohaeseler@hotmail.com  olaf.timm@ottotimm.de

3. Segelwart Schlengelwart 1. Jugendwart Schriftwart

Volker Sjut Ingo Degen Karsten Laskowski Thomas Sérensen
Tel. (04832) 3679 Tel. (04832) 3016 Tel. (0481) 2638 Tel. (04838) 1253
ingo-degen(@t-online.de tackie-team@t-online.de msv.meldorfi@it-online.de

Kranungen bitte nur nach vorheriger Absprache mit den Kranfithrern!

Rolf Clauflen (04832)9730  Ingo Degen (04832)3016
Dietholf Oppermann (04832) 1645  Gerd Haase (04832) 8295
Volker Sjut (04832)3679  Bernd Peters (04832) 2560



Augenblicke

Nachruf

Jiirgen Sattler ist nicht mehr unter uns, doch in unserer
Erinnerung bleibt er bei uns.

Wir erinnern uns an einen erfahrenen, umsichtigen und
stets hilfsbereiten Segelkameraden, der an unserem Ver-
einsleben regen Anteil nahm. Wir erinnern uns an einen
geschickten, ideenreichen und phantasievollen Handwer-
ker, mit dem Blick fiir das Machbare und originelle L6-
sungen rund um das Schiff, aber auch in seinem Betrieb
und seiner beruflichen Sphire.

Jiirgen Sattlers seglerische Wurzeln und Anfinge gehen
auf seinen Vater Hein Sattler und seinen Grofvater Fritz
Bremer zuriick, die beide engagierte Segelkameraden
waren und den MSV mit geprigt haben. Die Wieder-
belebung unseres Vereins nach dem Krieg fand in den
Geschiftsrdumen der Weberei Bremer statt. Und nicht
zuletzt: Hein Sattler war Voreigner unserer traditionsrei-
chen Ditmarsia.

Ich personlich erinnere mich an viele schone gemeinsa-
me Kurztdrns in der Meldorfer Bucht oder rund um Ter-
tius bei fast allen Wetterlagen. ,,Wollt ihr wirklich raus?*
rief uns einmal der Schleusenwiirter zu, damals, als unser
Doppelsperrwerk noch eine Schleuse war und es drau-
Ben ziemlich kachelte. Wir wollten, und die kleine Brise
wschluckte™ eine halbe Tonne griines Wasser...

Ich erinnere mich an so manche (Zwangs-)Pause auf
der Wattkante — mit oder ohne Kuchen aus dem Dom-
cafe und mit guten Gesprichen ... oder an die vergeb-
liche Suche des Priels rund um den kleinen Tertius bei
hereinbrechender Dunkelheit, um doch noch das hell
erleuchtete Sielwerk am Meldorfer Hafen zu erreichen.
Die Alternative, Quartier im Biisumer Hafen zu nehmen,

war allemal besser, als im
Watt zu {ibernachten. Oder
ich erinnere mich an Lang-
fahrten auf der Ostsee mit
vielen schnellen Reisen
auf der ,,Pegasus I1* bei
kriftigem Westwind ent-
lang der Mecklenburgi-
schen Kiiste und Rund
Riigen, nach Stralsund
und Hiddensee. Eine un-
serer letzten Reisen war
die besonders schnelle
und stiirmische Uberfahrt
vom nordschleswigschen Gravenstein durch die Flens-
burger Forde entlang an Angeln und Schwansen hinein
in die Kieler Férde nach Ménckeberg in nur 6,5 Stunden
auf einem Bug.
Jirgen war immer der ruhende Pol in der Mannschaft,
der mit Ubersicht und Umsicht das Schiff fiihrte und stets
darauf achtete, dass es auch der iibrigen Mannschaft gut
ging.
Schone Erinnerungen an einen guten Freund und Se-
gelkameraden; oder um es mit Dietrich Bonhoe(Ters
Worten zu sagen ,,Je schéner und voller die Erinnerung
desto schwerer ist die Trennung. Aber die Dankbarkeit
verwandelt die Qual der Erinnerung in eine stille Freude.
Man trégt das vergangene Schéne nicht wie ein Stachel
sondern wie ein kostbares Geschenk in sich.”
Danke Jiirgen, dass es Dich gab.

Thies Thiessen

. ] | Land- und Baumaschinentechnik
DEUTZ Bauschlosserei
- FAHR _ Kommunal-, Forst- und Gartengerite

Ole Wierk ' Hafenchaussee 125704 Meldorf - Tel:04832-1558

Gerate fiir Hof und Garten
Verkauf und Reparatur

Reparaturen an Bootswagen

Ole, Filter und Ersatzteile

Bau von Fenstergittern, Rosenbégen

\c % und Geléndern
u.v.m =8
o~ Fragen Sie uns einfach!
e
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Ereignisse rund um unseren Hafen

Zweiter am Ersten

licklicher Gewinner 2010

Ei g

Wetter: bedeckt, trocken
Temperatur: 0 bis -1 Grad C
Wind: NE 3-4

Ort: Meldorfer Halen
Datum: 1.1.2010

Wer sollte sich bei diesem Wetter schon am Hafen auf-
halten? Nicht einmal die ewigen Bastler kommen , es ist
einfach zu kalt, auflerdem steckt dem Einen oder Ande-
ren noch die Sylvesterfeier in den Knochen. Wen mag
Bernd gemeint haben, als er zum 1.1.2010 13.13 Uhr zur
Kapitinsbesprechung ins Heimchen einlud? Eine un-
erschrockene Dame und 10 Herren fanden sich ein um
eben dieser Dame das Feld nicht allein zu iiberlassen.
Also kurze Besprechung, Karsten holte mithilfe seiner
Jungs zwei Optis aus dem Winterschlaf, Auslosen der
Paarungen und auf ging es zur ersten internen Regatta
des Jahres. Hilke hatte im Vorjahr schon bewiesen, daf3

man auf sie bei der Einteilung keine Riicksicht zu neh-
men brauchte, und so ging es warm bekleidet und mit
Rettungsweste auf die Bahn.

Natiirlich war auch der Vorstand vertreten durch un-
seren 2.Vorsitzenden Thomas, der es sich nehmen
lieB die Saison nicht als Opti- , sondern als Bade-
meister zu beginnen. Schnell war er geborgen, man
sah ihn aber erst beim Glihweintrinken wieder.
Harte Kdmpfe, Boot an Boot , fithrten tber den zu-

-~ nichst noch eisfreien Hafen. Nicht jeder Teilnehmer

konnte seine Trimmkenntnisse, die er auf hochgeziich-
teten Rennkisten seinen Mitseglern zu vermitteln ver-

~ sucht, auch im Opti anwenden. Und so zerstreute sich
~ manch schéne Hoflhung schon in der ersten Runde,

- das KO-System lieB keine zweite Chance. Auf dem

. Restschlengel, die eigene und die SSV-Anlage waren

~ wohl wegen der Regatta ausgeschwommen worden,
- fror derweil die Funktiondrsgilde. Runde um Runde
~ wurden Spreu und Weizen getrennt, bis am Ende nur
L‘, Matthias Thede und meine Wenigkeit nachblieben.
- Letzte Hoflichkeiten wurden vor dem Start von Boot
. zu Boot gerufen; von Matthias offenbar mit dem ein-
zigen Ziel, vor mir durch den Start zu gehen. Das ge-
lang ihm auch, viele Augenblicke stand ich im Wind um
ihn unbehindert starten zu lassen. Sodann versuchte ich
aber bedingungslos thm doch noch den Pokal abzuja-
gen. Beinahe wire er auf den Steinen gelandet, als er
mir zurief, er habe die Brille verloren. Ich wollte von
ihm wissen ob sie ins Wasser gefallen war, aber er war
schon auf dem Weg zur Wendemarke. Ich rief noch et-
was vom Zweildngenkreis, nur um meine letzte Chance
wahrzunehmen, wihrend er unbeirrt seinen Vorsprung
ausbaute. Keiner wollte horen, dafi ich Augenblicke ohne
Sicht war da mir die Wollmiitze so ins Gesicht gerutscht
war, dass ich weder sie, noch den Kurs sehen konnte.
Matthias ging bereits um die letzte Bahnmarke, als ich
unter mir ein unbekanntes Gerdusch horte. Die Fahrt
ging raus, ich war im Eis gefangen. In sicherem Ab-
stand konnte ich mir den zweiten Platz erkdmpfen,
aber der gilt ja nun leider genauso wenig wie der elfte.
Schon war’s, kalt war’s. Ich hitte eimerweise Glithwein
trinken kdnnen, um an Ort und Stelle aufzutauen.

Rolf Nottelmann
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Ditmarsia-Cup 2010

Hafen schwimmend wieder. Doch das Berge-
boot war blitzschnell zur Stelle, fischte ihn und
den treibenden gekenterten Opti auf und brach-
te Beide zurtick zum Steg.

Withrend die anderen Segelkameraden das
Boot rasch wieder klarmachten fiir die néchste
Runde, eilte der triefende Skipper, eine nasse
Spur hinterlassend, zum Heimchen, zog die
eiskalten nassen Klamotten aus und versuchte
sich unter der Dusche ein wenig aufzuwérmen,
withrend in der Pantry bereits das Teewasser
kochte. So ein frisch gebrithter heifler Tee ver-
half denn auch bald wieder zur guten Laune
und Wohlbefinden. Drauien ging die Regatta
unveréndert sportlich weiter und es wurde um
jeden Platz hart gekédmpft.

Sieger und damit Gewinner des Cup wurde
schlieBlich Mathias Thede, genannt ,Matze™,
dicht gefolgt von dem dltesten Teilnehmer,
Segelkamerad ,,Nolle“, der nach eigenem Be-
kunden nahe der letzten Wendemarke einer
treibenden Eisscholle nicht mehr ausweichen
konnte und dadurch wertvolle Sekunden ver-
lor.

Am 1. Januar 2010 wurde wieder — zum 3. Mal — die erste Zum Schluss kamen alle Aktiven und Zuschau-
Regatta des Jahres um den Ditmarsia-Cup gestartet. er noch einmal im Heimchen zusammen und bei Tee,
Gesegelt wurde wieder in zwei Optis der Jugendgrup-  Punsch und Gebick wurde dieses sportliche Ereignis
pe. Gewertet wurde nach dem KO-System. Das bedeu-  noch mal bei bester Stimmung kommentiert und der
tet, der Verlierer fliegt raus, der Gewinner kommt eine  schine Pokal dem Sieger iiberreicht.

Runde weiter. Wer zum Schluss {ibrig bleibt, gewinnt Hans-Ulrich Meifiner
den Cup. Aufler der Vorjahres-
siegerin Hilke Peters, waren 11
Segelkameraden am Start, dazu
gesellten sich etliche ,,Sehleute™
als Komparsen.

Der NO-Wind, Stirke 3—4, war
eisig, die objektive Temperatur
lag bei 2-3 Minusgraden, bei
dem Wind auf der Mole und am
Steg eher gefiihlte minus §—10.
Alle waren diesem Feeling ent-
sprechend gekleidet und alle
Teilnehmer trugen vorschrifts-
mabig eine Schwimmweste..
Gesichert wurde die Bahn mit
unserem neu angeschafften sehr
schnellen und robusten Berge-
boot.

Dieses Bergeboot hatte dann mit
seiner Besatzung seine erste Be-
wihrungschance! Einer der Se-
gelkameraden verhedderte sich
bei einer Wende ungliicklich an
der Schot , kenterte daraufhin
und fand sich tberraschend im
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Neuer Service am Hafen

]
Noch im Bau L'm -
~ schon werden die ersten
~ Boote eingelager

Am Meldorfer Hafen
wurde im Jahr 2010 kraf-
tig gebaut. Neben den
bisherigen Hallen sind
zwei weitere Hallen
entstanden. Die Firma
LSolarwerft®  unseres
Segelkameraden Ro-
ger Priegnitz war Auf-
traggeber der Neu-
bauten an der Ostseite
der Hafenzufahrt. Als
gelernter Bootsbauer
erfiillte sich Roger
einen grofen/ klei-
nen Traum.

Die Dicher beider
Gebiude werden fiir die Gewinnung von Solar-
energie genutzt.

Die niedrigere lange Halle ist fiir die Einrichtung von
Werkstatten zur Betreuung rund ums Boot gedacht. Ein
Bootsbaubetrieb bzw. Bootsreparaturbetrieb wird in
nichster Zeit schon einziehen. Im vordersten zur Strale
gelegenen Teil dieses Baues soll ein heizbarer Raum ent-
stehen, den Bootscigner fiir spezielle Arbeiten an ihrem
Schiff mieten konnen.

Die grofle Halle, die auch noch erweitert werden soll,
ist fiir die Winterlagerung von Booten konzipiert. Durch
das sieben Meter hohe Tor kénnen damit noch groBere

; = = £ X
Birte beachien Sie days

Schiffe als bisher in Meldorf untergebracht und betreut
werden. Mit einem speziellen Transportwagen und La-
gerungssystem konnen ab der ndchsten Saison Boote
bis 16 Tonnen Gewicht bewegt und in passende Lager-
bocke abgestellt werden. Das diirfte fiir eine erfreuliche
weitere Belebung des Bootsservice am Meldorfer Sport-
boothafen sorgen. Zur nichsten Einlagerungssaison im
Herbst 2011 soll alles fertig sein.

Peter Krohn

S
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Unser Hafen hat Probleme!

Immer ,eine Handbreit Wasser unterm Kiel”, das
wiinscht man sich unter Seglern. Gerne darf es auch
etwas mehr sein, deshalb wurde bereits 2009 der Ent-
schluss gefasst, die Hafenbaggerung fortzusetzen. Die
Nachricht vom Kauf eines neuen Saugbaggers mit der
Bezeichnung ,,Watermaster” durch den Sielverband
kam da gerade recht.

Kontakte wurden gekniipft und Verhandlungen aufge-
nommen. Der Hilfsbereitschaft der Verantwortlichen
beim Sielverband war es zu verdanken, dass man sich
schnell handelseinig wurde. Im Herbst wird gebaggert!
Mit vereinten Kriften der Segelkameraden wurde unsere
Schlengelanlage demontiert und an der Hafenboschung
vertdut, sowie die Spiillleitung fiir den Bagger verlegt.
Der Bagger konnte kommen. Das sollte dann aber etwas
dauern! Erst wurde er auf einer anderen Baustelle ge-
braucht und dann kam, ganz plétzlich, auch noch Weih-
nachten.

Viterchen Frost der uns einen zugefrorenen Hafen bes-
cherte, sollte uns auch im neuen Jahr wieder um Geduld
bitten, aber dann schmolz auch in unserem Hafen das Eis.
So kam am 15. Mérz der lang ersehnte Startschuss. Jetzt
ging es richtig los! Innerhalb von nur 11 Tagen konnten
dic Baggerarbeiten erfolgreich abgeschlossen werden.
Super!

Uber die kleinen Schwierigkeiten und Problemchen hiillt
sich der Autor in Schweigen. In einem groBen Arbeits-
dienst wurde dann die Steganlage in nur einem Tag voll-
standig montiert. Klappt doch! Vielen Dank allen fleif3i-
gen Helfern! Ein besonderer Dank gilt an dieser Stelle
allen Mitarbeitern des Sielverbandes, die dieses Vorha-
ben durch hohe Fachkompetenz und grofies Engagement
unterstiitzt haben.

Die Segelsaison 2010 konnte beginnen.
Ein Problem war gelést, das Zweite sollte in Form einer
Schleusensperrung folgen. Wir miissen das Sperrwerk

www.atmt-computertechnik.de

Computerte;ch.nik

SuiderstralRe 6
25704 Meldorf
T (048 32)6004 253

Demnidichst auch in Biosum
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wegen dringender Reparaturarbeiten
an den Schleusentoren flir ca. acht
Wochen schlielen, lautete die Hiob-
sbotschaft vom LKN (friiher ALR).
Mit dem Amt und den Hafennutzern
einigte man sich bei einem gemein-
samen  Erorterungstermin  bereits
frithzeitig aul den 24. August fiir die
SchlieBung der Schleuse. Kiisten-
schutz hat absoluten Vorrang. Dem
war nichts hinzuzufiigen. Die Se-
gelsaison 2010 fand also ein frithes
Ende.

In der Zwischenzeit sind die Ebbetore
und das landseitige Fluttorpaar ausge-
baut und repariert worden. Ein Blick in
die leer gepumpte Schleusenkammer
erinnert an den Bau des Sperrwerks
vor ca. 30 Jahren. Technische Details
mochte ich mir an dieser Stelle er-
sparen. Nur so viel: Die Reparaturen
waren sehr viel umfangreicher als ge-
plant. Die Sanierung wird auBerdem
deutlich mehr Zeit in Anspruch neh-
men, was eine erneute SchlieBung des
Sperrwerks im April 2011 notwen-
dig macht! Das erlduterte die ortliche
Bauleitung wihrend einer Baustel-
lenbesichtigung auf Einladung des
LKN. Erst dann werden auch die see-
seitigen Fluttore ausgebaut und sa-
niert. Bleibt die
Heffnung, dass
die Arbeiten
friithzeitigbegin-
nen und dann
ziigig beendet
werden  kon-
nen, damit der
Weg frei wird
fiir Fahrten in
unser  wun-
derschones
Segelrevier
und den Start
in die Segel-
saison 2011.
Volker Sjut
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Ansegeln 2010

Laut Terminkalender MSV sollte das Ansegeln 2010 am
Sonntag, den 16. Mai, stattfinden. Aber schon am 5. Mail
erhielt ich eine Mail von Olaf, dass sich der Termin nach
vorne auf den Muttertag am 9. Mai verschoben hat. Er
bat mich somit um Weiterleitung an alle Bootseigner.
Scheinbar hatte er nicht mitbekommen, dass ich seit Feb-
ruar kein Schriftwart mehr bin, aber mookt jo nix, mook
ik doch geern.

Das Ablegen war so gegen 11:00 Uhr geplant mit dem
Ziel den Tertiussand zu Fufy zu erkunden. 3 Boote liefen
aus: ,,Lite Rungholt”, ,Aurora® und ,Martje Floris*,
,.Fiona + Bonito“ und ,,Thalamegos™ waren frither ge-
startet und schon vor Biisum zu sehen. Mit einer guten
Brise und ablaufendem Wasser kamen wir gut voran und
hatten schon bald die Norderpiep erreicht. Hier kam uns
,.Fiona + Bonito* schon wieder entgegen, Kurs Heimat-
hafen. Von der ,,Thalamegos® war schon lange nichts
mehr zu sehen, sind wohl nach Biisum zum Eisessen!?
Der wirklich harte Kern der MSV-Segler, die iibrigens
auch die einzigen waren, die an der Geschwaderfahrt
nach Helgoland teilnahmen, lieen kurz hinter der NP
13 den Anker fallen. Olaf hatte, wihrend wir noch nach
dem richtigen Ankergrund oder sonst was suchten, das
kleine Gummischwein aufgeblasen und betitigte sich
nun als Landtaxi. Nach und nach waren wir dann alle,
bis auf Jiirgen, der dic Ankerwache iibernommen hatte,
auf dem TERTIUS. Fiir mich und meinen Sohn Thies
war es das berithmte ERSTE MAL. Barfuss, denn nur so
bekommt man einen bleibenden Eindruck, bewanderten
wir den Sand, der hier durch die Gezeiten und den Wind
geformt wird. Ungewohnt und anstrengend fiir die Fiile
diese Wellblechstruktur, die aber nicht iiberall anzutref-
fen ist. Vielfach sahen wir groBe Felder abgestorbener
Solenidae... Diese Scheiden- oder auch Messermuschel
hebt sich wegen ihrer ungewdshnlichen Form deutlich von
allen anderen Muschelarten ab. Thre glinzenden stabarti-
gen Schalen sind nur knapp 2 cm breit, aber bis zu 20 cm
lang. Die stumpfen Muschelenden sind offen. Wie ein

Messer griibt sich die Muschel in den Sand, bei Gefahr
sogar bis zu Im tief. Normalerweise lebt sie ca. 8 cm un-
ter der Oberfliche. Um Nahrung und Sauerstoff zu erhal-
ten, fihrt die Messerscheide Atemrdhren aus und leitet
sich so das lebensnotwendige Wasser zu. Wir hiitten Zeit
genug gehabt um bis zur Tertius-Bake zu wandern, aber
kleine Priele und die Sorge ums Boot verhinderte diesen
Ausflug. Das war auch gut so, denn der Anker der , Mart-
je Floris* hielt doch nicht so wie gedacht und das Boot
war schon ein wenig auf Drift gegangen. Nach gut 11/>
Stunden waren wir wieder alle an Bord und machten uns
auf den Riickweg, denn im Heimchen wartete der ersehn-
te Schinken auf uns. Hier trafen dann auch weitere Segler
des MSV ein, die wohl den Nachmittag bei Muttern am
Kaffeetisch verbracht hatten. Leider war auch dies eine
schlecht besuchte Veranstaltung, deren Scheitern wohl
dem vorverlegten Termin auf den sowieso ungiinstigen
Muttertag geschuldet werden muss. Oder wurde doch
nicht mitgesegelt, weil dann das Boot wieder so salzig
geworden wire? Zur Verdeutlichung hier die Bootsna-
men, die NICHT am Ansegeln dabei waren: Agneta,
Andika, Aries, Arkje Flackelholm, Erdbeerparadies,
Hidvstiitiver, Hein S, Hippokampe, Indika, Inspiration,
Juka, Juwel, Krabbe, Marisa, Mary Sol, Njassa, Otavi,
Obadja, Orion, Pegasus, Petronella, Poseidon, Rendez-
vous, Sagitta, Seneca, Sirius, Sola, Struntje, Stine, Su-
leika, Tackie, Tadorna, TikaNiko, Tina, Virga, Andreas
Busch, Utknieper und Fru Larsen. Entschuldigend sei zu
sagen, dass von den letzten drei zumindest die Eigner mit
von der Partie waren. Aufein Ansegeln im Friihjahr 2011
freut sich aber auf jeden Fall B. Peters.

Bernd Peters

Zeitzeugen magen bitte al)fkliirn, \
welche Bewegung der Segelkamerad
vorne links im Bild volizieht. Sammelt
er Geld oder wurde er gar durch eine
lange Seereise seekrank?




Erlebnisse auf See

Eine kleine Friihjahrsfahrt

Das Pfingstwetter 2010 war nicht als besonders freund-
lich vorhergesagt. Am Pfingstmontag sollte es sogar un-
erfreulich werden. Aber zu Pfingsten ist nun mal morgens
und abends Hochwasser und so sind die Segler bestrebt,
mit einer kleinen Frithjahrstour das Pfingstfest zu bege-
hen. Die ,,Agneta“Besatzung hatte sich einen Besuch des
kleinen Hafen Schiilpersiel auf der dithmarscher Seite
der Eider vorgenommen. Bei 3-4 Windstirken aus Nord-
west machte das Kreuzen mit ablaufendem Wasser am
Samstagmorgen trotz etwas neblig-triiben Wetters Spaf.
Auf der Ausseneider nahmen wir das Grofisegel weg. um
nicht zu frith an die flachen Stellen im Knick der Eider
nach Norden zu gelangen. Mit sehr wenig Wasser unterm
Kiel schafften wir diese Barre und schleusten gegen 17
Uhr im Eidersperrwerk ein. Dass wir uns drinnen erstmal
an einem Kutter festmachten, war notig, um noch etwas
mehr auflaufendes Wasser abzuwarten. Auf halbem Weg
nach Ténning zweigt die mit roten und griinen Kanistern
gut bezeichnete Fahrrinne i den einsam gelegenen Ha-
fen Schiilpersiel ab. Etwa eine Stunde vor Hochwasser
machten wir an einem Schlengel vor der Kaje fest. Es
war kein Mensch zu sehen. Da aber das Geldnde des SV
Eiderdamm nach Land zu gut abgeschlossen ist, war das
in einer groferen Baracke untergebrachte nette Vereins-

Der Kommodore des
MSV im schwierigen
Fahrwasser — auch

" optisch ein richtiger

Kapitin wie aus dem
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konnen ihr Liegegeld per Umschlag in den Post-
kasten einwerfen. Am Ende des Hafenstromes
liegt das Siel mit dem dariiber erbauten Gebiiude
und stidlich dahinter befindet sich ein gerdumiges
Speicherbecken. In diesem war gerade der uns gut
bekannte Schwimmbagger des Deich-und Haupt-
sielverbandes stationiert. Mittels einer Rohrlei-
tung pumpt er den Schlamm in ein Spiilfeld, das
vor dem Deich westlich des Hafens eingerichtet
ist. Die ,,Agneta“ lag zwar wihrend der Ebbe
im Hafenschlick, aber die Besatzung, Fiete Ra-
tay und der Eigner, konnten ruhig schlafen. Am
Pfingstsonntag herrschte dicker Nebel. Im Hafen-
priel war die Navigation dank der Kanister noch
leicht, auf der Eider mit Kurs auf das Sperrwerk
schon schwieriger. Aber der Nebel wurde lichter,
wir schleusten nach aussen und motorten weiter.
Aber es kam noch schlimmer. Als wir uns den fla-
chen Stellen im Knick niherten, wurde es wieder
pottendicht. Der jetzt stirker laufende Ebbstrom
wollte uns seitwiirts aus dem veréinderlichen Fahr-
wasser dringen. Mittels Kompass und Vorhalten
gegen den Strom und viel Gliick meisterten wir
die Engstelle. Meine Seekarten sind von 2009,
miissen aber in der Eidermiindung nicht mehr
unbedingt stimmen. Die weitere Riickreise nach
Meldorf war bei Nordwest um vier und langsam
nachlassendem Nebel nicht mehr schwierig. Ub-
rigens wurde der problematische Abschnitt der
Ausseneider noch zum Sommerbeginn verlegt
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und umbetonnt, wie ich aus den neuesten Karten unseres
Segelkameraden Dietholf Oppermann entnehmen konn-
te. Wie mag der Verlauf wohl 2011 sein?

Peter Krohn
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Am 2. Juli 2006 lag ich mit meiner ,,Agneta® im Hor-
numer Hafen auf Sylt, als Jens-Uwe Liitje mit seiner
Stimpelhuk* dort festmachte. Es wurde ein freudiges
Wiedersehen, waren wir uns doch in lingeren Abstinden
immer wieder begegnet, und mein Mitsegler Fiete Ratay,
wie Jens-Uwe ein Biisumer Jung, war einige Jahre mit
ihm zur Schule gegangen. Beim gemeinsamen Abendes-
sen im , Rostigen Anker* wurde viel geklont und fiir den
nichsten Tag eine Radtour auf der Insel geplant.

Die .,Stimpelhuk* hatte Jens-Uwe mit seinem Vater
Heinrich Liitje, dem ersten Vorsitzenden des Biisumer
Seglervereins, so stabil gebaut, dass sie nun nach bald
50 Jahren noch voll seetiichtig ist. Jens-Uwe, der in Neu-
stadt an der Ostsee dem dortigen Seglerverein vorsteht
und auch im Kreuzerverband und Seglerrat des DSV mit-
arbeitet, zieht es immer mal wieder auf die Nordsee.

Bald wurde von fiiheren Zeiten geschnackt und Be-
gebenheiten, die uns vor vielen Jahren bewegt hatten,
wurden im Gespridch wieder lebendig. In den fiinfziger
Jahren, als der Meldorfer Seglerverein schon 30 Jahre be-

stand, gab es auch einige Biisumer Segler und Segelinter-
essierte, die im Meldorfer Verein eine vorldufige Heimat
fanden.
Als regattabegeisterte Meldorfer Segler, wie Dr. ,,Nuze*
Hartmann die Tertiusregatta ins Leben riefen, brauchten
sie Unterstiitzung in Biisum, denn vor Meldorf war so
eine Regatta kaum auszurichten. In einem Regattaaus-
schuss, der im Jahre 1952 in der ,,Alten Post* in Biisum
tagte, waren Oberseekapitiin Heinrich Liitje und Alfred
Junge gefragte Berater und wurden kurzerhand als Mit-
glieder in den Meldorfer Seglerverein aufgenommen.
Dr. Hartmann, seit 1950 erster Kommodore des MSV,
meinte wohl, so kénne man fub fassen in Biisum und so
allmahlich einen Stiitzpunkt dort aufbauen. Képt'n Liitje
und Alfred Junge und bald auch der Segelkamerad Claus
Hundt wurden also Mitglieder im MSV. Alfred Junge war
ein begabter Zeichner und Maler. Viele Dekorationen fiir
Kostiimfeste wurden von ihm gestaltet. Die Wattenkar-
te, die das Gebiet zwischen Elbmiindung und Meldorfer
Bucht umfasst, wurde von Alfred gezeichnet und immer
wieder berichtigt.

Peter Krohn
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Ein wichtiger Hafen in Mecklenburg

Zwischen Warnemiinde und Riigen, das sind etwas iiber
50 Seemeilen, fehlt an der mecklenburgischen Kiiste
ein sicherer Hafen. Na, eigentlich nicht ganz! Es gibt ja
den sogenannten Nothafen Darsser Ort. Aber Umwell-
verbiande meinen, dass im noch zu Ende der DDR-Zeit
zum Nationalpark erklérten Gebiet kein Sportboothafen
licgen darf. Die Pline, bei der Gemeinde Prerow etwas
weiter Gstlich einen neuen Hafen als Ersatz zu bauen
haben sich zerschlagen. Nun ist die Zufahrt in Darsser
Ort wieder gebaggert worden und der Hafen kann ange-

laufen werden. Auch das Seenotrettungsboot konnte wie-
der dort, wo es nétig gebraucht wird, stationiert werden.
Dieser Hafenplatz ist als Schutzhalen sehr wichtig. Nach
Meinung vieler Segler muss hier keine Marina mit allem
Komfort eingerichtet werden, aber eine Anlegestelle in
der Art eines Wasserwander-Rastplatzes wire sinnvoll
und notwendig. Wassersportler sind auch an einer heilen
Umwelt interessiert und konnen sich durchaus in einem
Nationalpark verniinftig bewegen. Bei uns an der West-

kiiste klappt das prima. Peter Krohn
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125 Jahre Leuchtturm SAND*

Wer einmal in Richtung Weser oder Jade gesegelt ist,
wird ihn gesehen haben den rot-weiss-schwarzen Leucht-
turm. Von 1885 bis 1974 war er in Betrieb, dann wur-
de seine Aufgabe vom Neubau . Alte Weser™ in seiner
Nachbarschaft iibernommen. Dass er heute noch erhalten
wird, ist der Deutschen Stiftung Denkmalschutz zu ver-
danken. Der 52 Meter hohe Stahlturm erhielt eine solide

MON |KA WRTH Versmherungctrfrau (BWY)

SpreetsiraBe 1, 25704 Meldorf, 04832 1044
werth@itzehoer-vl.de, www.werth.itzehoer-vl.de .

LROTER

neue Grundsicherung und wird gut gepflegt. Seit 1999
ist er das einsamste Hotel Deutschlands, das aber nur bei
relativ ruhiger See erreicht und auch wieder verlassen
werden kann. Wir Segler kénnen uns freuen, dass uns
das markante Bauwerk rund 50 Kilometer nsrdlich von
Bremerhafen als Sichtzeichen erhalten geblieben ist.
Peter Krohn

Itzehoer

Versicherungen
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Abschleppen, zum X-ten mal

Eswareinschoner Sonnabend inder Schlei wir hatten, wie
sooftindiesem Jahr, hinter Olpenitzam Ankergelegen, al-
leswar gut. Alleindie Ankerwinde machte mir Sorge dasie
nur noch gelegentlich wie auf Zuruf funktionierte.
So hatte ich auch schon am Abend vorher den An-
ker mit der Hand gefiert was ja bekanntlich nicht so
schwer ist. Aber jetzt hatte ich die Idee uns in die Bucht
hinter Maasholm zu legen, ebenfalls an den Anker.
Die Riickenwirbel stohnten einzeln als ich den Anker
wieder an Bord nahm und 1hn aufs Vordeck legte. Es soll-
ten ja nur etwa 10 Minuten bis zum nichsten Ankerplatz
werden. Dérte rollte also die Fock aus und es ging quer
iiber die Schlei, die mir immer noch wie eine viel befah-
rene Autobahn erscheint. Gerade haben wir die Ansteue-
rungstonne Maasholm passiert kommt vom Vordeck ein
mir unbekanntes Rummeln. Unbekannt nur solange wie
ich meinen Hals nicht lang gemacht habe und erkennen
muBte, daB der Anker iiber die Kante gegangen war.
Nur ein Satz und ich hatte die 5 Meter nach vorn iiber-
briickt, gerade noch rechtzeitig, um der Kette mehr Lose
zu geben um sie dann mit dem Ful} zu stoppen. Ver-
geblich, energisch drehte das Boot in Richtung es An-
kers der sich bereits beherzt festgebissen hatte.
Da gab es nur eines: vorsichtig mit der Maschi-

Schnell war ein Motorboot gefunden, das seine Hilfe an-
bot. Also doch den Anker mit der Hand kurzstag neh-
men, dann blitzschnell, bevor wir abtreiben, die Leine
riiber und ganz bescheiden im Schlepp nach Kappeln.
Ein wohldosierter AufschieBer hitte uns langsseits
eines Hafenliegers bringen sollen, zwischen der Hand
der Steuerfrau und eines Helfers blieben jedoch of-
fene 2 Meter, also noch einmal, diesmal mafigerecht.
Niemand in Kappeln hatte unser unfreiwilliges Anker-
mandver geschen, so dall wir auch keine Kommentare
zugedacht bekamen. Lediglich ein Hafenlieger wies uns
auf einen giinstigen Kran hin, der uns am nichsten Tag
herausheben wiirde. Inzwischen war jedoch das seemin-
nische Selbstvertrauen zuriickgekehrt, also Badehose
an, Taucherbrille und das schirfste Messer der Pantry
zwischen die Zihne und dann herunter. Nach kurzer Ori-
entierung die Schot ein paarmal in die eine und dann in
die andere Richtung geschlungen und der Propeller war
frei. Muf} ich noch erwihnen, dafl mir fiir dieses Mandver
eigentlich das Publikum fehlte?

Rolf Nottelmann

ne zum Anker fahren, um ihn aufzunchmen.
Also ein Zeichen nach achtern zu meiner
Steuerfrau, sie moge die Maschine anlassen.
Dieser Rat war nicht gut, sie hatte es schon
selbst versucht, der Motor wollte nicht. Also:
Vorglithen, mehr Gas und noch einmal. Das Er-
gebnis blieb dasselbe.

Bekanntlich kommt ein Ungliick selten al-
lein: Bei der mzwischen eingetretenen Unru-
he hatte sich die Fockschot (nicht durch einen
Knoten gesichert!) losgespielt um dann den
Weg zum Propeller zu suchen. Mit Erfolg.
Damit war die Maschine als Hilfsmittel aus-
gefallen, auch das Segel war, mit dem Boot
sicher an der Ankerkette, nicht zu gebrau-
chen. Also haben wir das Segel weggedreht
und ich habe erst einmal einen Blick iiber die
Kante gewagt, was die Kette wohl mit der
AuBenhaut gemacht hat. Zum Gliick nichts.
Dann geht der Kapitén natiirlich selbst an die
Maschine, es wiire doch gelacht. Vorwirts, riick-
wirts, auch bei mir ging nichts mehr. Der Kapi-
tén, der [iir das ganze Ungemach keinen anderen
Schuldigen finden konnte als sich selbst, muBte
jetzt kleinlaut mit einer Schleppleine nach vorne
gehen,umeinender Vorbeifahrendenanzupreien.

S KAGEN

BB N Ve Al K
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Der Kanal, das Nadelor auf dem Weg in die Ostsee

Immer wieder geistern Schreckensnachrichten fir uns
Segler durch die Zeitung, melden von drohender Behin-
derung der Kanalpassage durch den geplanten Schleu-
senbau in Brunsbiittel und durch Boéschungsarbeiten im
noch sehr gewundenen, engen Ostteil des Kanals. Drei-
mal rot, die ultimative Bitte, in der Weiche zu warten,
droht diesen Meldungen zufolge Regelfall zu werden.
Keine Sorge”, wiegelt im Moment noch die Wasser-
schutz hinter vorgehaltener Hand ab, ,,der Bund hat kein
Geld, gebaut wird auch in 2011 noch nicht. Eng wird es
fiir uns Kanalsegler trotzdem, denn die Verkehrsdichte
nimmt stetig zu, und damit verlingern sich auch die War-
tezeiten vor den Schleusen. Die alten Schleusen miissen
bekanntlich zunehmend auch von kleineren Frachter ge-
nutzt werden. Da kann es zumindest in der Wartezone
der Elbe schon mal grenzgeduldig werden. Im Kanal
selbst hat sich eigentlich nicht viel getan.

— Die Rendsburger Obereider ist zum stidtischen Gewds-
ser mutiert, der RVR hat die Gewisseraufsicht iiber-
nommen. Wenn also im nichsten Sommer eine junge
Dame mit dem Schriftzug LGEWASSERAUFSICHT*
auf ihrem Schlauboot autkreuzt, dann ist das unsere
Hafenmeisterin.

— Fast direkt am Hafen ist ein neues Einkaufszentrum,

das RONDQ, entstanden.
Die Marina der Rahder Insel hat ihr Angebot stindig
erweitert und kann mit ihrem Service inzwischen auf
alle moglichen Notfille reagicren. Nur das Liegen ist
hier noch ein wenig einsam.

— Der Flemhuder See ist nach wie vor ein sehr belieb-
ter Ankerplatz, nur der urgemiitliche Achterwehrer
Schifffahrtskanal nebenan bleibt seit ein paar Jahren
unpassierbar, weil seine Schleuse unrentabel geworden
und wegen Baufilligkeit zugenagelt worden ist. Im See
liegt man gut, nicht nur der ldylle wegen, wenn starker
West in den Baumen rauscht und die Lichter vorbeigei-
sternder Frachter den Rotwein in der Plicht noch stffi-
ger machen. Kanalprofis liegen vor ihren Reisen in die
Ostsee hier sehr gern, um die erste Kieler Schleuse des
niichsten Tages zu nutzen. Die ist nur ein Stiindchen
entfernt und bietet damit ausreichend Zeit fiir ein ge-
miitliches Frithstiick vor der Ostsee-Schaukelei.

Natiirlich haben die Rendsburger frither den NOK bese-

gelt, nicht nur aul Regatten, sondern auch auf Langfahr-

ten. Aus der Vereinschronik weif3 ich von einer Kente-
rung im Kanal, bei der ein 20er Jollenkreuzer nicht anders
auf einen der von Sehestedt an immer wieder drohenden

Schraler zu reagieren wusste, als die Mast in das Kanal-

bett zu stecken. Das Auspiitzen der urlaubsklar iberlade-

nen Yacht muB wohl eine interessante Herausforderung
gewesen sein, weil schneller gepiitzt werden musste, als
das Wasser durch den Schwertkasten nachlief. Segeln
auf dem Kanal ist aber ldngst verboten. Vermutlich hat
ein Regattawitzbold einmal zu oft gesagt: ,,Segel vor

Schraube! Mir weicht auch ein Ozeanriese aus.”

Ist die Eider eine Alternative zum Kanal? Schlielich

wandelt das Boot dann ja bis zur Gieselau auf den Spuren

von Jules Verne, der seine Leser in spannenden Romanen
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_ Segelkamerad Hans

= Kathmann beschreibt

~ die Veristelungen sehr
— eindrucksvoll. =—

mit russischen Kurieren zittern, an Reisen in 80 Tagen
um die Welt teilhaben und sie sogar das U-Boot-Leben
erfahren lief3.

Rendsburger Vereine verlegen ihre Geschwadertahrten
gern in die Eider. Mal ist die idyllische ,,Hohner Fihre*
das Ziel, mal ist es auch das alte Fihrhaus von Lexfiihre.
Soll die Reise in einsam-ldndliche Idyllen fiihren, biegt
der vorausfahrende Vorstandsdampfer gleich zu Beginn
des Gieselaukanals nach Osten ab in die Eider, die ich
sogar mit meiner tiefgehenden Luffe bis zur Breiholzer
Briicke besegeln konnte. Eine schéne, sehr geschiitzte
Steganlage pflegt hier ein kleiner Hamdorfer Angelver-
ein nur wenige 100m hinter dem Eider-Abzweiger, und
drei oder vier Meilen weiter Eider aufwirts lockt ebenso
einsam der Breiholzer Vereinsanleger. Naja, locken wird
er nicht gerade, aber es gibt ihn. Dann kommt auch bald
die StraBenbriicke, die die urspriingliche Breiholzer Fih-
re ersetzt. Nur die Motorboote kdnnen jetzt noch unter
den insgesamt vier Eiderbriicken bis zum alten Rends-
burger Packhaus weiterfahren. Dort soll in den néchsten
Jahren eine Charterboot-Basis fiir Leben sorgen.
Eigentlich schade, denn ohne die Briicken kénnte auch
ein Segler durch den als Graben gebuddelten Flusslauf
(die Eider flof im heutigen NOK-Bett und musste beim
Kanalbau verlegt werden) noch den ehemaligen Werft-
standort Niibbel besuchen. Galioten, Schniggen und
holldndische Typen wurden hier gebaut, sogar ein aus-
gewachsener Dreimastschoner lief einst in Niibbel vom
Stapel. Rendsburger Herzen schlugen damals noch streng

danisch, besonders die der Frauen. Als die deutsch-déni-
schen Spannungen zunahmen, sammelte der ,,Verein fiir
Frauen und Jungfrauen in Rendsburg™ Spenden ein und
gab in Niibbel das Kanonenboot FRAUENVEREIN (mit
50 Mann starker Besatzung) in Auftrag. Heute kann nicht
einmal die Lirssen-Werft auf der Siidseite des Kanal
mehr von der Marine leben.
Die Eider ist zwischen den beiden Schleusen Lexfihre
und Nordfeld so idyllisch wie zeitraubend zu befahren,
wegen der vielen Biegungen und der Uferbepflanzung
allerdings kaum zu besegeln. Mit auflaufendem Wasser
und miBiger Brise ist der Weg in die Eider von Meldorf
oder Helgoland aus sicherlich auch ein schénes Erlebnis,
bei viel Wind wegen der ausgeprigten Flachs und der
stdndigen Verlagerungen der Rinne aber eher wohl eine
Grenzbelastung, selbst fiir Schutzengel. Auch hinter dem
Sperrwerk lauern noch recht tiickische Flachs.
Die Reise nach ,,auflen ist immer spannend, selbst dann
noch, wenn der Kaptain bei Hochwasser in Ténning ab-
legt und eigentlich gut durchkommen miifite.
Wer geniigend Zeit hat, um auf angemessenes Wetter zu
warten, wird fiir die Eiderfahrt schwirmen, Eilige fahren
wohl besser durch die Elbe.
Es gibt allerdings auch den Limfjord als Weg in die Ost-
see. Leider sind die Hifen spirlich gesit und verlangen
meilenweite Umwege, aber schon ist es sicherlich, Jiit-
lands Kiiste hoch zu segeln.

Hans Kathmann
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Seid ihr eigentlich schon einmal auf Tune gewesen?

- e b o _
_ Die autofreie Insel im Kattega y

Die Lieblingsinsel von Ute liegt am Siidrand der Aar-
husbucht etwa 8 km &stlich von Jitland und 4 km west-
lich von Nord-samsg. Das Eiland hat kaum mehr als
hundert Einwohner. Es bietet uns Seglern aber alles was
man zum Leben braucht. Der Kaufmann hat alle Dinge,
die man flir den tiglichen Bedarf braucht und besorgt
im Notfall sogar Medikamente vom Festland. Spétestens
mit der nichsten Fihre werden sie aus Hov geliefert. Die
Bauern bieten an einem Stand am Hafen frisches Obst
und Gemiise an.

Ein wunderschoner Wanderweg von etwa 7 km Linge
fithrt um die ganze Insel. Fiir Bewegung ist also gesorgt.
Gleich nérdlich der Hafenmauer ist ein schoner Bade-

“Vandresti g
Opholdsareal
Godgades’érahd
Toilet
Campingplads
Stensestning
Vandvaerk ;
Grundvands-

strand, den man in zwei Minuten vom Boot aus erreichen
kann. Kinder kénnen bei dem Hof Stalden Minigolf spie-
len, und ein Eis oder einen Pelser gibt es dort auch.

Am Abend gibt es im Hochsommer manchmal ein Jazz-
konzert im Dorfkrug, der gleich neben der Kirche liegt.
Der Kirchturm ist etwas ganz Besonderes. Er ist gle-
ichzeitig der Leuchtturm von Tung.

Der Hafen ist ein beliebtes Ziel fiir Segler aus Arhus,
und wer von Anholt oder Grend kommt, kann hier einen
Zwischenstopp einlegen. Viele Urlauber aber bleiben
gleich mehrere Tage. Der Hafen ist also immer voll. Wer
einen Platz am Steg mochte, muss schon frithzeitig den
Hafen ansteuern. Wir wiren mit der Tadorna im vergan-
genen Sommer gern mal wieder dorthin gefahren, doch
leider spielte die Gesundheit nicht mit.

Und wie erreicht man dieses kleine Urlaubsparadies?

Wir wihlten vor drei Jahren die Rentnervariante. Von
Kiel aus segelten wir bei giinstigem Wind ostlich vom
Sperrgebiet vor Damp und vor Schleimiinde nach
Heruphav auf Siidalsen. Dort kann man gut mal einen
Tag verbringen. Wenn man dann am néchsten Tag re-
chtzeitig auslduft, kann man bei gutem Wind durch den
Alsensund und den Kleinen Belt den Hafen von Rus-
selback (Middelfahrt) erreichen. Auf dem weiteren Weg
durch Snaveringen braucht man ein wenig Gliick, da
heftiger Gegenstrom einem die Suppe versalzen kann.
Erwischt man jedoch den Strom mit, so kommt man zii-
gig an Fredericia und Strib vorbei und kann es dann tiber
den Vejlefjord um das Bjernsknude Ref herum bis nach
Juelsminde schaffen. Da dies nur ein Weg von 25 sm ist,
kommt man rechtzeitig in dem beliebten Ferienort an.
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Hier sollte man am fol-
genden Tag nicht zu spit
starten, wenn man recht-
zeitig nach Tune kommen
will. Der Kurs fiihrt iiber
den Wegepunkt 181 (Ash-
oved Flak O), den WP 179
(Mollegrund N), WP 675
(Svanegrund N) nordlich an
Endelave vorbei zur Tonne
Kirkegrund S und dann
ist es nur noch ein kurzer
Weg bis zur Hafeneinfahrt
Tune. Eine rote Tonne mit
Kugeltoppzeichen mar-
kiert auf 55 Grad 56.8 Mi-
nuten N und 10 Grad
27,4 Minuten O die Hafen-
einfahrt. Mit einem Schiff
wie unserer Tadorna, die
nur 1,30 m Tiefgang hat,
kann man bis in den hin-
teren Teil des Hafens hin-
einfahren und findet mit et-
was Glick einen Platz mit
dem Kopf am Steg. Wasser
und Strom hat man dann
direkt am Liegeplatz.
Viel Vergniigen bei eurem
Besuch im nichsten Som-
mer auf Tung.

Hans Jiirgen Thaysen

 Tel. (04832) 7838
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Heverregatta 2010

>>>> Datum: Mon, 14 Jun 2010 12:08:24 +0000

>>>> Von: ,,Stithrk, Thomas*

>==> An: XXX(@gmx.de

>>>> Betreff: HEVERREGATTA

S>>

>>>> Moin H. Nachtigall,

S>>

>>>> zur Vorwarnung mochte ich unser Kommen zur

Heverregatta ankiindigen.

P

>>>> Gibt es wieder ein Ragattafriihstiick?

S

>>>> Grufl aus Dithmarschen

R

>>>> Thomas Stiihrk

>>>> Luffe 37, GER 3785, Martje-Floris, MSV

B3> e Original Message --------

=>>> Subject: Re: HEVERREGATTA
(14-Jun-2010 18:48)

>>> From: Hans August Nachtigall <xxx >
>>>To:  xxx
>

>>> joo es gibt wieder Frithstiick,

>>> Hallo Thomas,

>>2> das finde ich ja toll das Ihr euch wieder auf den Weg
macht.

>>> Lieben Gruf}

=>>> Hans August

B Original-Nachricht --------

>> Stithrk schrieb: (an Crew)

>>

=>>> Moin Zusammen,

>

>>> Husum freut sich schon auf uns. Proviant ist dann
nur fiir ein Friihstiick notwendig. Ich besorge Auf-
backbrotchen. Also bitte Brotbelagswiinsche an
mich.

=

>

>>> Bernd, hast Du noch Konserven fiir warme Mahl-
zeiten Hin und Rickweg?

P

>>> HW Freitag ca. 06:00 => Auslaufen um 8:00

P

>>> Wer benétigt Bettzeug? Decken und Kissen sind
ausreichend trocken und geliiftet an Bord, lediglich
Beziige fehlen?

>

=== Grul}

>>> Thomas

>>>

>

P Original Message --------

> Subject: Re: Fw: Re: HEVERREGATTA
(15-Jun-2010 9:48)

Soenke Haeseler < xxx >
XXX

> From:
>To:

>> Moin Thomas,

>>ich komme dann am Freitag Morgen zwangslidufig
mit der Bahn aus Hamburg. Wann wiirdest Du denn
in etwa Richtung Hafen losfahren wollen? Die einzig
brauchbare Verbindung bringt mich um Viertel vor
sieben nach Meldorf. Wenn das in etwa in Deinem
Zeitrahmen liegt, wiirdest Du mich vielleicht aufsam-
meln? Falls nicht, ist es auch kein Problem, dann ne-
hme ich ein Taxi oder bringe mein Rad mit.

>>

>> Ich nehme meinen Schlafsack, also keine Anspriiche
an Bettzeug, danke.

>>

>> Sénke

>> Mobil: XXX, aber nur sporadisch in Gebrauch.

-------- Original Message --------

Subject: Re: Re-2: Fw: Re: HEVERREGATTA
(15-Jun-2010 10:55)

From: Soenke Haeseler < xxx >

To: XXX

Hitt’st Du nochmal ‘ne Handynummer fiir mich? Deut-
sche Bahn...

Stiihrk schrieb:
> Hallo Sénke,

>
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> wenn wir uns auf 0700 einigen kénnen, hole ich Dich
am Bahnhof ab.

> Muss erst noch mal gucken, wie man da mit ‘nem Auto
hinkommt.:-)

>

> Grull

> Thomas

Der Beginn eines wunderbaren Wochenendes. Mit da-
bei: Sonke Hiseler, Mathias Thede, Bernd Peters und
ich. Freitag, 18.06.2010 stehe ich piinktlich am Bahnhof,
um Sénke ein zu sammeln. Mein Auto begriit uns mit
Janis Joplin, gut zum Wachwerden, wie Sonke anmerkt.
Am Hafen schnell stauen und Tmpeller wechseln. Piink-
tlich erscheinen auch Bernd und Matze (oder Matze und
Bernd, die Reihenfolge weil} ich nicht mehr), so dass wir
wie geplant um eben nach acht den Hafen verlassen kon-
nen. In der Piep empfingt uns perfektes Husum Wetter.
Ein freundlicher NW (was sonst) mit 25 — 30 Knoten. Na
dann, Kreuz aus der Piep, etwas West holen, iiber Stag
gehen und die Stiderhever anliegen. Draufien See einen
Meter und Sonne. Klasse! Wasser an Deck, im Cockpit
auch etwas, aber: kein Wasser im Schiff! Die neuen Ver-
schliisse scheinen zu taugen. So erreichen wir die Siider-
hever, schnippeln etwas den Rochelsteert. Abfallen und
Speed aufnehmen. Anluven in die Hever, abfallen in dic
Engte. Heverstrom. Bernd kommt mit einer Antenne an
Deck und verrenkt sich seltsam. Hilft nichts, kein DVBT
Empfang im Heverstrom. Piinktlich um 14:00 Uhr Radio
an. Fussball WM, Deutschland spielt gegen, egal. Satte
30 Kn Wind schieben und mein Boot lduft mit 8 kn du-
rchs Wasser. Im Anschluss an den Fussball: Led Zep-
pelin: Whole Lotta Love. In Husum Dosenbier und Ge-

schnetzeltes von Colmorgen mit Reis. Kuchenbude und
Heizung an. Abends dann gemiitliches Beisammensein
mit den Husumer Segelkameraden.

Samstag, kalt, SW — W 25 - 30 Kn

Start am Samstag ist fiir 12:00 Uhr angesetzt. Sehr fair
und zur Nachahmung empfohlen! Nachteil: das Was-
ser ist schon bds” weit abgelaufen. Wir machen einige
Testschlige. Kommen gut klar mit G3 und vollem Gro8.
Auf der Bahn ist von Vollzeug iiber Gl mit GroBl Reff
2 bis zu Reff 2 und Sturmfock so ziemlich alles an Gar-
deroben vertreten. Interessant! Start ist zwischen einem
Kutter, der an der roten Fahrwasserseite an der Wattkante
ankert und Tonne62. Da es mit einem BB-Bug Anlieger
vom Start weg geht, méchte ich moglichst dicht am Kut-
ter in Luv starten. 2 min. Noch eben hinter der Duetta
lang, dann Wende, etwas gezogen, wegen der Abwinde
und dann ganz in Luv bei Null {iber die Linie, so der Plan.
Also Wende, ziehen und ... Matsch! Wir sitzen! Die
Duetta war schon ganz in Luv! 25 Knoten Wind stehen
Raumschots in Grof3 und G3 und schieben uns weiter in
den Schlick. Meine 18 PS sitzen auf verlorenem Posten.
Da ist nichts zu wollen. Ich rechne: Bootsbreite 2,71 m
Tiefgang 1,8 m das gibt ein rechtwinkliges Dreieck mit
einem Winkel Alpha 38,265° => 51,348° Lage. Sch...
Tag wird das werden. Startschuss! Das Wasser lduft ab
und wir kénnen nichts machen. Da 16st sich cin Motor-
boot aus dem Schatten des Kutters und nimmt Kurs auf

RESTAURARNE
st aut Mezr

Fisch, Fleisch,
Gemiise & Pastal

Mehr Infos unter:
www.lustaufmeer-restaurant.de
Hauptstrasse 49a, 25704 Nindorf
Telefon: 04832/978608

Geoffnetist ab 17.30 Uht,

Soﬂnta-gé -auch von 11.30 bis 14.00 Uhr.
Méﬁtags ist Rubetag,
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uns, Schnell ist die Schleppleine klar und auf einer meiner
achteren Klampen belegt. Braveheart heifit das Boot, das
da auf uns zukommt. Passend. Als die Leine iibergeben
und belegt ist geht es los. Schwarzer Qualm aus den be-
iden Auspuffrohren und weiller Schaum von den Propel-
lern. Lang und diinn wir mein 14 mm Ende. Alles Was-
ser tropft heraus, da endlich kommt Bewegung ins Boot.
Und wie! Mit > drei Knoten schleppt uns Braveheart tiber
den Achtersteven mit immer noch stehenden auf raum-
schots getrimmten Segeln. 9 min und 50 sec nach dem
Schuss gehen wir iiber die Linie. Fahren zunéchst ein ein-
sames Rennen. Weit voraus liegt das ganze Feld. Aber so
nach 30 Minuten gewinnen wir den Eindruck, als wiirden
die Segel unserer Gruppengegner gréfier. Das motiviert
und so kreuzen wir Schlag auf Schlag. Den ersten der
Gegner  haben e
wir tatsdchlich
an der Tonne
33/41 iiberholt.
Jetzt Raums-
chots zurtick zur
48. Kreuz zur
44, Raumgang
zur 62. Zunichst
Platt vor dem
Laken, zu tief
fir den Gen-
nacker. Als wir
diesen bei einem
Windeinfallswin-
kel von ca. 150°
setzen, geht ein
Ruck durchs Boot.
Martjes — Floris
gibt Kniegas und
beschleunigt  auf
konstante 12 Kno-

ten. In allerbester Motorboot-
manier brausen wir so wohl 10
— 15 Minuten durch die Hever.
Wasser spritzt am Bug und re-
ist am Heck ab. Das Ruder frast
eine schnurgerade Blasenspur
in unser Heckwasser. Wow!
Bei 120° Einfallswinkel ist der
Spaf vorbei und der Gennacker
nicht mehr zu halten. Mit G3
zur 62. Wende zuriick zur 51.
Inzwischen sind wir auch der
Beautyfield (Grand Soleil 37)
auf den Fersen, kommen aber
nicht an ihr vorbei. Das soll
uns erst auf dem Raumgang
ins Ziel gelingen, erneut unter
Gennacker, den wir wegen
des nachlassenden Windes
jetzt auch héher fahren kénnen.
Lediglich Bajazzo (J109) miissen wir gerechnet wie auch
gesegelt ziehen lassen. Aber wenn wir am Start nicht, ...
dann hitte alles aber ganz anders ... . Wer weil3?

Abends Siegerehrung, Grillfest, nette Gemeinschaft
mit den Segelkameraden aus Nordfiesland in Halle und
Clubheim.

Sonntag, nicht ganz so kalt, W 15 Kn.

Zwei Stunden nach Hochwasser verlassen wir Husum
mit Ziel Meldorf. Hever: anliegen, kreuzen, anliegen.
Hohe Sinde, Inseln, Halligen. Schéne Landschaft, tolles
Segeln. DraufBlen Spi nach Hause. Ca.
Meldorf.

16:00 fest in
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Auf Nach_uge ab der Einer Herr Thomas Stiihrk bek}, dass der K olle Bernd Peters gerade au Steuer-
bordseite im Salon Plat; genommen hat. Anscheinend reagiert dieser Bootstyp sehr sensibel auch auf geringe ™
Gewichtsverschiebungen.

Fazit: Wer ein Boot hat und noch nicht in Husum zum  da war, sollte dringend mal wieder hin. Es lohnt sich!
Regattieren war sollte dringend mal hin. Wer ldnger nicht  Infos: www.hsrv-husum.de
Thomas Stithrk

Lieber Thomas Sérensen und Peter Krohn,

wir vom Hallig Segel Club auf Hooge wiirden uns freuen, wenn lhr in Eurem néchsten Vereins-
heft Jahrsbericht 2011 unsere Termine mit bekannt geben wirdet.

11.6.2011 Pfingssonnabend Zubringerregatta zur Nordseewoche

von Hallig Hooge nach Helgoland. ( siehe auch www.nordseewohe.org )
30.7.2011 unser Schleusefest am Hallighafen

wieder mit generationsiibergreifender inoffizeller Deutschen Optimistn Meisterschaft.
Nach der Saison ist vor der Saison, wenn Ihr Euren nachsten Térn nach Nordfriesand
plant, guckt mal bei www.sporthaefen-nf.de rein.
Danke fir die Einladung zum Lapskausessen. Es wird wohl unser ,,AuBenminister®
Rudiger Junior kommen.
Es griiBen

Euch Eure Freunde
i.A. Werner Boyens

Hinweis der Redaktion: Auch hier kann es nett werden... also ab in den Norden!
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Die unvollendete — Nordseewoche 2010 mit Martje-Floris

21.05.2010 Freitag

Wir wollen es mal wieder wissen und mit der Martje-
Floris an der Nordseewoche teilnehmen. Wir, das sind
Bernd Peters, Dirk Walters, Andreas Conrads und ich,
Thomas Stithrk. Kurz nach Hochwasser verlassen wir
unseren Meldorfer Hafen mit Ziel Cuxhaven, wo am
Abend die Nordseewoche eréffnet werden soll. Bei be-
stem Wetter kreuzen wir aus der Piep hinaus, erreichen
schnell, zu schnell, die Norderelbe. Wie immer wenn
man zu ungeduldig ist und den Heimathafen zu frith ver-
lasst, schleudert das Liichterloch einem den Ebbstrom
entgegen. Dieses soll uns auch noch die Elbe hinauf bis
kurz vor Cuxhaven nerven. Als wir unseren Zielort errei-
chen werden wir mit einem . riesen Hallo®* vom RoRo-
Terminal begriift. Unsere Segelkameradin Lisa Steppat
aus Husum hat uns ausgemacht und lautstark angepreit.
In Cuxhaven finden wir einen Platz in einer der Boxen.
Das Regattafeld aus Hamburg hat das Ziel noch nicht er-
reicht, ein Vorteil der frithen Abfahrt. Gemiitliches Be-
gritBungsbier mit Heiko aus Husum, rein ins Regattabiiro
und Sponsorenflagge und Bugautkleber fiir den ndchsten
Tag holen. Steak essen und den Start zur SE-Vibe Out
Series Hummer 1 beobachten. Teil der DM im Seese-

> cﬁgﬂ OTR&}
g

DGZRS

DGzRS - www.seenotretter.de - E-Mail: info@seenotretter.de
Postfach 10 63 40 - 28063 Bremen - Sparkasse Bremen

- BLZ 290 501 01 - Konto 107 2016

geln. AnschlieBend suche nach Freibier. Uberall waren
Schilder zu lesen: ,,Dehler gibt einen aus®. Leider wusste
an keinem der Bierstinde das Personal etwas davon. Also
um 22:00 Uhr barfuss zu Bett.

22.05.10 Pfingstsamstag

Fiir den Start war mit 10:00 eine fiir die Nordsee sehr
humane Starzeit angesetzt. Als ORCT 3+4 Schiff hat-
ten wir den dritten Start, Zusammen mit den ORCC 2
Schiffen. Start ber halber Tide vor Cuxhaven bedeutet
immer Spannung. Die Linie liegt ausserhalb des Fahr-
wassers am Eingang zur Medemreede. Der Wind weht
an diesem Tag aus, wie soll es anders sein wenn man
nach Helgoland mdéchte, NW mit Starken zwischen 12
und 16 Knoten. Genua 1 und volles GroB also. Durch die
ORCC2 Schiffe herrscht ein uniibersichtliches Gedrin-
ge an der Linie. Immerhin wollen 22 Boote bei Null in
bester Position auf dic Reise gehen. Wir erwischen den
Start ganz ordentlich, miissen uns aber stindig mit den
Abwinden der groBeren und schnelleren Schiffe abset-
zen, die von hinten aufkommen und uns iiberholen. Jetzt
heil3t es konzentriert steuern. Schlag auf Schlag kreuzen
wir die Elbe rauf, immer den Strom im Blick. Ein direk-
ter Konkurrent hat die bessere Einstellung und
ist schnell auf und davon. Eben: héher, schnel-
ler, weiter. Mit den anderen unserer Gruppe
beharken wir uns ordentlich. Mal ist der eine
vor dann der andere und wir auch immer mal
wieder. Je nachdem wie man den Strom auf
dem letzten Schlag erwischt hat. Als wir Aus-
senelbereede passiert haben, sind wir plotzlich
allein auf weiter Flur. NEBEL!. Dieser bleibt
und so wird der Rest zu einem sehr einsamen
Rennen. Ein mulmiges Gefiihl durch diese
Watte hindurch in Richtung Ziel zu kreuzen.
Mit Hilfe unseres Kartenplotters gelingt es gut,
dic Schlige zum Ziel zu steuern und dieses
auch zu finden. Die Ziellinie befindet sich quer
durch das Helgoldnder Fahrwasser und wird
durch eine Peilung auf die Tonne 5 gebildet.
Diese passieren wir mit gerade ausreichender
Hohe auf Steuerbordbug. Eben durch das Ziel
gegangen fordert die Regattaleitung die ibri-
gen Teilnehmer auf, maglichst dicht unter der
Mole in das Ziel zu laufen, da das Ende der Li-
nie wegen des Nebels nicht mehr in Sicht des
Zielteams war. Einlaufend das iibliche Proze-
dere. Im Vorhafen liegt ein Borteboot mit eif-
riger ,,Mount Gay* Mannschalt an Bord, die
dic Erstversorgung mit Rum vornehmen. Fiir
jeden an Bord gibt es einen kurzen, heriiberge-
langt auf einem Holztablett an langem Boots-
haken. An Land angekommen wieder business
als usual. Regattabiiro: Segelanweisungen, T-




Erlebnisse auf See

[}
=3

Shirts, Warmduschermarken und natiirlich die Sponso-
renflagge fUr den niichsten Tag holen. Duschen, Essen,
Blick zum Ergebnissaushang — nichts —. Siegerehrung ab
21.30. Nichts! Es konnten wegen des Nebels nicht alle
einlaufenden Schiffe sicher ausgemacht werden.

23.05.10 Pfingstsonntag

07:00 Uhr! Auf dem Weg zum ,,Race Village™ zur Steu-
ermannsbesprechung fiir den BHF Bank Cup Rund Hel-
goland kann ich kaum die Hand vor Augen sehen. Nebel!
Das Race Village besteht aus drei Zelten und ist zwischen
der ,,Marina” und dem Clubhaus des WSCH aufgebaut.
In diesen drei Zelten gibt es einen W-Lan Internettermi-
nal, eine Kaffeelounge und den Briefingroom. In diesem
sind diverse Bildschirme aufgebaut, die das Wetter der
niichsten Tage in der Wetterweltversion zeigen. Fiir ver-
schiedene Seegebiete laufen Prognoseloops die zeigen,
was wohl kommen wird. Wetterbriefing durch Meeno
Schrader. Sonntag soll es neblig bleiben und schwach-
windig sein. Aber flir die Skagenfahrer: in der Nacht
zu Dienstag wird es wohl etwas happiger. Na ja, das ist
erst morgen. Nach dem Friihstiick um 09:00 Uhr bricht
die Hélle los. 180 Schiffe liegen im Helgoldnder Hafen
und so einige davon wollen piinktlich an der Linie sein.
Wir nicht. Wegen des anhaltenden Nebels, der in dicken
Schwaden durch den Hafen zieht, haben wir uns entschie-
den, nicht zu starten. Nach einigen Runden im Vorhafen
suchen wir uns wieder ein Plitzchen im Pickchen. Von
hier aus verfolgen wir das Geschehen iiber UKW. Start-
schiff und Begleitboote kénnen sich in der Suppe auf der
Nordsee nicht finden. Die Segler sehen die Tonnen nicht.
Der Start wird immer wieder verschoben weil entweder
kein Wind ist oder die Sicht unterhalb der vorgeschrie-
benen Grenze liegt. Nach vier Stunden sind alle wieder
im Hafen. Die Folge: um 16:00 Uhr sind die Kneipen
so voll, wie die Horden frustrierter Segler, die iiber die
Insel vagabundieren. Die Sauna ist ausverkauft und das
Schwimmbad tberfullt. Abends wieder Nordsechalle.
Siegerehrung. Zum Gliick war vom Vortag noch etwas
iibrig. Jetzt erfuhren wir auch endlich das Ergebnis vom

Samstag. Zweiter, mit einem gerechneten Riickstand auf
den Ersten von 25 min und 48 sec. Den Dritten haben wir
dann satte 12 sec. hinter uns gelassen. Irgendwie muss
mein Schiff noch Potenzial nach oben haben.

24.05.10 Pfingstmontag

07:00 Uhr! Breefing im Race Village. Die Wetterprogno-
sen fiir den Tag: zundchst schwachwindig und neblig.
Spater soll es aufklaren und der Wind soll zulegen und
auf Nord drehen. Folge: die Helgoldnder Acht musste ab-
gesagt werden, die Riickregatten konnten dann nachmit-
tags punktlich gestartete werden. Wir sollten um 18:00
Uhr starten. Um Skagen rum nach Kiel. Meeno Schra-
der hatte uns Wind um Nord, Nordwestdrechend und zu-
nehmend auf 40 Kn vorhergesagt. Den ganzen Tag iiber
liefen neugierige Gestalten durch den Breefingroom und
versuchten durch beschwarende, fast hypnotische, Blicke
auf die Griploops irgendwie das Wetter zu beeinflussen.
Die dargestellten Prognosen blieben davon aber unbeein-
druckt und dnderten sich nicht. Die Liste mit den fiir die
Sicherheitsiiberpriifung vorgesehenen Schiffe wurde be-
kanntgegeben, Sicherheitskontrollen fanden statt, letzte
Einkiufe wurden erledigt. Wasserbunkern, Diesel auffiil-
len. Und immer wieder der Blick zum Wetter. Keine An-
derung! Vor dem Start haben wir, wie alle Teilnehmer,
unsere Sturmsegel zu zeigen, indem wir diese setzen und
durch ein Gate (warum wir nicht durch ein Tor fahren
durften weif} ich auch nicht, die Segelanweisungen sahen
aber ausdriicklich ein Gate vor) fahren. Nach dem Pas-
sieren erhielten wir via UKW das Go. Ein anderes Schiff
wird von der Wettfahrt ausgeschlossen, weil eine Fock
I eben keine Sturmfock ist.(Eine Sturmfock muss klein
sein und aus Dacron oder dhnlichem, nicht brechenden
Material bestehen ...). Auch Diskussion und schimpfen
per UKW, selbst Protest gegen die Regattaleitung, half
dem Skipper nicht weiter. 18:00 Uhr dann Start. Kampf
um die Beste Position, als ligen lediglich 5 sm voraus
und nicht 510 sm. Wir fahren G3 und volles Grof. Kom-
men gut weg, miissen uns aber wieder der ,, Dogmatix™
geschlagen geben. Nach dem Start fuhrt uns eine Kreuz

Telefon 0 48 32 - 94 40 - Fax 94 41
\ www.meldorfer-reisebuero.de - info@meldorfer-reisebuero.de #

grenzenlos gut

Inh. Uta Martens-Voss




28

Erlebnisse auf See

nach Norden zwischen den Inseln hinaus auf die Nord-
see. Erste Bahnmarke Hornsriff West. Um 22:00 stecken
wir Reff | ein. Eine Stunde spiter Reff 2. So laufen wir
bei zunehmendem Wind und Seegang in die Nacht.

25.05.10 Dienstag

Auf Steuerbordbug, wir lagen auf layline Hornsreff. Zu-
nehmend kommt Wasser iiber und die eine oder andere
Welle findet ihren Weg ins Cockpit, wo sie langsam gur-
gelnd ihren Weg iiber die Lenzrohre zurtick in die Nord-
see findet. Der Windmesser hat inzwischen die Marke 30
kn wahrer Wind verlassen und kitzelt 40 kn immer wie-
der unter den Fiissen. Unser Boot aber benimmt sich gut.
Liegt satt auf dem Ruder und luft gut vorwirts. Dank
ausreichender Medikation ist auch Seekrankheit kein
richtiges Thema an Bord. Als der Morgen graut, graut
es uns. Kein Boot ist weit und breit zu sehen, dafiir aber
Wellen wie sie bisher keiner von uns sah. Lang, hoch,
auch mal steil, mit weilen Kopfen die aussahen, als wiir-
den hunderte Megayachten iiber den Horizont ziehen. An
Kaffeckochen war an diesem Morgen nicht zu denken
und auch Stulle schmieren klappte nicht. Auch Schlaf
hatten wir nicht so richtig bekommen in der Nacht. Als
wir Hornsriff passiert hatten, kam uns ein Riicklaufer
entgegen. Eines der grofleren Boote. Mit Mann im Mast.
Bei uns breitete sich die erste Nisse im Schiff aus. Vor
der Pantry stand etwas Wasser auf dem Boden und die

Aluminium-
Schwimmsteg-
anlagen

ALU-BAU GmbH

Michael Jahn
Technik und Vertrieb

Agnes-Miegel-StraBe 19 - 24782 Bidelsdorf
Telefon: 04331/3 08 38 - Fax 04331/3 85 70
Mobil-Tel.: 01 72 /4 14 10 40 - priv. 0 43 31 /8 88 68

email : metallbau-buedelsdorf@t-online.de
Internet: www.alu-bau.de
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Strfence Syly

Flensburé

Es handelt sich leider nicht um einen d’c;f
~ modernen Neigekiele, sondern ...
... um einen schweren Schaden, der fast zum

Verlusst des Schiffes gefiihrt héitte. Dieses

schnelle Schiff geriet bereits 2005 in der Hohe

Kalkgrund am Eingang zur Flensburger Forde

in eine dramatische Lage, als ein

Besatzungsmitglied im Rahmen einer Patent-
halse tédlich verletst wurde.

Fussenden der Salonkojen wurden deutlich feucht, da
die Mastmanschette offensichtlich nicht ganz dicht war.
Gegen 10:00 Uhr hatten wir wieder Handykontakt mit
zu Hause. Jetzt erfuhren wir, dass bereits etliche Boote
umgedreht und nach Helgoland zuriickgelaufen waren.
Auch erfuhren wir, dass die ,.Dogmatix™ um die ca. 8
sm vor uns lag. Freiwache war stindiger Kampf mit der
Koje. Gegen Nisse und ,,Airtime™ bei jedem Einsetzen
des Bootes in die See. Blick auf’s Thermometer: 8,5° C
Wassertemperatur = Lufttemperatur. Wind NW >30 kn.
Segel G3 Grof Reff 2. Im Boot alles Feucht. Ein Blick
aufl die Spannung: 11,5 V, Zeit zum Laden. Leider ertdnt
schon nach kurzer Zeit die Warnhupe. Kein Kithlwasser
= > keine Ladung der Akkus. 13:00 Uhr: banger Anrufe
von zu Hause ob bei uns alles i.0. sel, da mittlerweile im-
mer mehr Regattateilnehmer abgebrochen haben. Auch
grofie und bekannte Schiffe. ,,Highland Fling™ (Swan 60
R) sei die Rumpfdeckverbindung aufgegangen.

Nein, bei uns alles bestens, nur etwas kalt und miide.
Also weiter. Koje. Hoch, runter, links, rechts und wieder
von vorne. Spiter, Nachmittags erneuter Anruf von zu
Hause. , Sinfonie Sylt* (70 Fuss one off) habe Probleme.
Wasser im Schiff, iiber den Bodenbrettern. Eine Motor-
pumpe, abgesetzt per Hubschrauber von der dédnischen
Kiistenwache, schaffe nicht das Schiff lenz zu halten. Die
Crew sei in die Insel gegangen und vom Hubschrauber
abgeborgen. Nein, uns gehe es noch gut. 18:00 Wach-
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wechsel. Als ich meinen Kopfaus dem Luk stecke stelle

ich fest, dass sich die Lage entgegen der Vorhersage le-

icht abnehmend entwickelt hat. Wieder eher 40 kn als 30

kn Wind. Als Conny im Cockpit erscheint kurze Lage-

besprechung.
Fakten: — Wind 35 — 40 kn.

— Spannung auf 11,0 V runter

— Motor kein Kiihlwasser

— Schlaf: hatten wir alle keinen gehabt

— Essen nichts, auBer Miisliriegeln

— Kojen: 1,5 Decken noch halbwegs brauchbar, der Rest

nass (nicht feucht) Unterschied? Eine feuchte Decke hilt

das aufgesogene Wasser withrend eine nasse es tropfen-

weise der Schwerkraft iiberldsst und wieder abgibt

Ergebnis: wir waren gewogen, gemessen und
nicht fiir gut.befunden,

Also umdrehen und nach Hause. Erstaunlicherweise hatte
niemand etwas dagegen. Als wir iber Stag gingen, stand
plotzlich richtig Wasser vor der Pantry. Durch die relativ
lange Lage iiber Steuerbord waren die Backskisten von
hinten vollgelaufen. Jetzt gaben sie alles Wasser wieder
ab. Portionsweise schafften wir mit Schwamm und Piitz
das Wasser wieder aussenbords. Dicses sollte uns die
Nacht iiber beschiftigen.

20.5.2010 Mittwoch

00:00 Uhr Wind NW 25 Kn Kurs Siid. Gegen Morgen
nahm der Wind weiter ab und die See beruhigte sich.
Gegen 08:00 Uhr refften wir aus. Gleich beide Reffs.
Dann Kaffee kochen. Selten schmeckte Kaffee so gut
wie an diesen Morgen. Heifl und stark. Tschibo Privat-
kaffee Brazil mild. Dazu lecker Schwarzbrot mit Lachs
und Curry Hering. Wegen des besser werdenden Wetters
beschlossen wir, nach Meldorf zu fahren. Den Tag {iber
verbrachten wir mit lenzen, Piitz flir Piitz, Wohl insge-
samt 60 Stiick und mit Versuchen, den Motor wieder in
Gang zu setzen. Vergeblich. Auf Héhe Amrum wurde es
nochmals spannend. Der Wind verliefl uns und der mit-
tlerweile stehende Spinnaker zog nicht mehr. Gliicklich-
erweise war dieser Scherz nach ein
bis zwei Stunden (ohne Maschine
eine Ewigkeit) vorbei. Gelegenheit
etwas Warmes zu kochen. Gesch-
netzeltes mit Reis. Lecker! Bei wie-
der auffrischendem Wind erreich-
ten wir die Piep und konnten unter
Spi fasst bis nach Meldorf laufen,
wo wir gegen 19:00 Uhr miide aber
im wohlbehalten ankamen.

27.5.10 Donnerstag

Meldorf, MSV Schlengel. Bernd,
Conny und ich treffen uns zur
»Aftermess Party”. Zunéchst wird
das Schiff restgelenzt. Sechs volle

Kircher Nasstrockensauger Behilter holen wir nochmals
aus den Backskisten unter den Kojen. AnschlieBend neh-
men wir das ganze Schiff auscinander und reinigen es.
Selbst den Wassertank bauen wir aus. Die Polster kom-
men nach Hause auf die Terrasse in die wieder scheinende
Sonne und werden erst einmal SiiBwasser geflutet. Und:
Analyse: Das Wasser kam von achtern iiber diec Deck-
el der Achterpiek. Hier waren zusitzliche Verschliisse
ndtig. Diese sind zwischenzeitlich montiert und erprobt.
Verteilen konnte sich das Wasser im ganzen Schiff, weil
die Werft alle Kabel in Leerrohren verlegt. Diese sind
konsequent unterhalb der Wasserliniec montiert und stel-
len so hervorragende ,Flutrohre® dar. Sollte ich einmal
ein neues Schift bauen (lassen) werde ich jedem, der ein-
en derartigen Unfug macht auf die Finger hauen!

Die Mastmanschette wird zukiinftig, egal wie gut sie
aussieht, immer zusitzlich mit Tape gesichert!

Ach ja, den Kithlwasserpumpenimpeller werde ich 6fter
kontrollieren und sicherstellen, das ein passender neuer
an Bord ist.

Paradox: die Bilge und der Pumpensumpf in meinem
Boot waren die ganze Zeit trocken!

Positiv: die durch Bernd und mich im Winter 08/09
reparierte Rumpfdeckverbindung ist dicht! Wir sind mit
einem knochentrockenen Vorschiff nach Hause gekom-
men. Schade nur, dass man dort im Seegang gar nicht
schlafen konnte.

Bilanz Skagenrund 2010:

Ziel 30
DNF 24
DNS 33
Summe 87

Thomas Stiihrk

Hinweis der Redaktion: Dieser spannende Bericht zeugt
von grofler seemannischer Leistung der Crew. Auf dem
Labskausessen 2010 wurde dies Engagement entspre-
chend gewiirdigt.
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Unser Torn Limfjord rund

Hoch im Norden Didnemarks kurz vor dem Skagerak
liegt das Ziel unserer Segeltriume 2010, der Limfjord.
Im Jahr zuvor wurde die Idee gebohren, als wir im Déne-
markurlaub verschiedene kleine Stidte am Limfrord mit
dem PKW besucht haben.

Mit der Crew Alfred Kallweit, Broder Hansen und Rei-
ner Bil wurde die Segeltour mit Alfreds Segelyacht
Aurora fiir ca. zwei Wochen vorgeplant. Wir wollen dic
Nordsee hochsegeln, den Limfjord passieren und an der
danischen Ostseekiiste zuriicksegeln.

Unser Schiff wurde fur die Langfahrt tiberpriift, verprovi-
antiert und mit neuen Seekarten ausgeriistet. Als Startter-
min wurde der Sonntag der 25. Juli abgestimmt und wie
immer wurde mit der Wettervorhersage Neptuns Laune
gespannt verfolgt. Kurz vor Hochwasser um 12 Uhr bei
Windstirke 5 Nordwest legten wir in Meldorf ab. In der
Norderpiep hatten wir noch Wind und Welle gegenan, bis
wir auf Nordkurs abficlen und die Segel setzten. In Am-
rum liefen wir bei beginnender Dunkelheit mit Schwung
durch den Hafenschlick an. Am néchsten Tag starteten
wir am spéten Vormittag bei Nordwest 3 Richtung Sylt.
Wie lang doch Amrum und Sylt sind merkten bei sonnig
bis heiterem Wetter, als wir hart am Wind dicht unter
der Kiiste segelten. Der Wind frischte an der Nordspitze
von Sylt auf finf Windstirken auf, sodass wir mit gereft-
ten Segeln die einsamen Sanddiinen passierten bevor wir
in den kleinen Hafen List einliefen und zum ,,goschen*
(Fischessen bei Gosch) gingen.

Am nichsten Morgen starteten wir nach Bezahlung der
Hafengebiihr frith um acht bei schwachem Nordwind un-
ter Motor mit Ziel Hvide Sande. Wir fuhren weit auf See
raus, da wir das SchieBgebiet Blavant umfahren wollten.
Der Wind drehte auf West, sodass wir einsam unter Se-
gel die Windfarmen an Steuerbord passierten und am
Abend als dritte Yacht im Fischerethafen nach 70 SM
festmachten.

Am nichsten Tag war unser Ziel in den Limfjord ein-
zulaufen nicht zu halten. Eine regenrciche Schlechtwet-
terfront aus Norden mit zunchmenden Winden zwang

uns nach 22 SM Thorsminde als Schutzhafen anzulaufen
und uns zu erholen. Den frischen aber trockenen Nord-
westwind nutzend, erreichten wir am fiinften Tag dic
Limfjord Miindung Thyboren und segelten weiter zur
Stadt Lemvig. Im Stadthafen lagen wir sehr zentral und
hatten Zeit fir einen Stadtspaziergang, Einkaufsbum-
mel und zum Fischessen. Das Nachbunkern der Die-
selvorriite an der Kartentankstelle war neu fiir uns. Da

bis zum néichsten Morgen kein Hafenmeister zu finden
war, sparten wie die Liegegebiihr und segelten einsam
auf dem schaumgekronten Wasser bei Sturm mit gereff-
ten Segel zur ersten Briicke am Oddesund, die piinktlich
um 12 Uhr 6ffnete. Weiter ging es zur Insel Mors, die
wir unter Motor nérdlich umfuhren. Wir folgten einsam
unter Motor mit sehr geringer Fahrt dem teilweise eng
ausgetonnten Fahrwasser, sodass wir vermuteten ein Tau
im Propeller zu haben. An der Briicke in Vilsund lief
man uns eine Stunde warten, bis der Schleusenwiirter
durch einen Handyanruf von uns geweckt wurde und
uns endlich passieren lieB. Wir machten die Leinen fest
in einer Pfahlbox im modemen Yachthafen von Thisted.
Die Hafengebiihren wurden an der néchsten Tankstelle
entrichtet und beim Tauchgang die Schiffsschraube vom
Seegras befreit. Am siebenten Tag segelten wir an Log-
stor vorbei und passierten die Briicke von Aggersund.
Den luxuriésen Yachthafen von Nibe erreichten wir iiber
die ausgetonnte Baggerfahrrinne.

Nach einem sonnigen Frithstiick auf dem Bootssteg
motorten wir bei schwachen Winden nach Aalborg und
machten im Skudehafen zur Besichtigung des Marine-
museums fiir zwei Stunden fest.

Um 15 Uhr passierten wir die Eisenbahn- und Strafen-
briicke in Richtung Hals, der bei unserer Ankunft total
liberbelegt war. Der Tag neun unseres Torns fithrte uns
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Nach einer Woche Hafenurlaub wurde unsere Yacht
Aurora am 20. August in den Heimathafen Meldorf iiber-
flihrt, rechtzeitig vor der SchleusenschliefSung.

Reiner Bify

' Diese Aufnahme demonstriert
© eindrucksvoll die Grofiziigig-
keit der Maschinenriume der
Oceanis-Kiasse der Beneteau-
Group. Besonders die 311
besticht durch Stehhéhe auch =
im Dynamoraum. Hubraum-
starke Hochleistungsdiesel
und Kompressoren zum
Ausblasen der Auftriebs-
hilfen im Rumpf runden das
gelungene Gesamtkonzept
auf 31-Fufl ab... (unser
Segelkamerad Alfred im
Marinemusenm).

bei glatter See zur Sonneninsel Anholt, wo der Hafen wie-
der voller Yachten war. Am ndchsten Morgen segelten
wir bei frischen nordwestlichen Winden nach Grena. Am
elften Segeltag kimpfien wir gegen siidlich umlaufende
Winde und Regenfronten zur Insel Tund vor, wo wir als
drittes Boot im Péckchen an einem Folkeboot bei Ge-
witter festmachten. Nach dem warmen Abendbrot haben
wir unseren obligatorischen Sparziergang auf der Insel
zur Kirche und Schmiede unternommen, die natiirlich
nicht abgeschlossen waren. Der niichste Tag fithrte uns
an der Stadt Frederitia vorbei, wo wir gegen die starke
Stromung die beiden Briicken zur Insel Fiinen passierten
bevor wir im Segelhafen von Skaebek festmachten.

Unseren Segelkameraden Broder Hansen hatte eine
starke Grippe befallen und am néchsten Morgen fuhr er
per Taxi und Bahn nach Hause. Alfred und ich motorten
bei sonnigen, windschwachen Wetter nach Sonderburg,
wo immer wieder Tammler unseren Kurs kreuzten. Je
weiter wir nach Siiden fuhren, je gréBer wurde die Boots-
dichte auf dem Wasser und in den Hifen. Der vierzehnte
Segeltag fiihrte uns von Sonderburg nach Eckernforde,
wo wir nachmittags abgeholt wurden und unsere Fahrt
vorldufig endete.
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Warum nicht mal nach Mecklenburg-Vorpommern?

Nicht alle Crewmitglieder waren von dieser Idee ange-
tan, doch schlieBlich waren dann alle einverstanden.
Auf der Einladung zum 753. Seglerabend, dem ersten
nach der Sommerpause, stand der Tagesordnungspunkt
.Berichte von den Fahrten der Saison 2010%.

Alle begannen damit, dass sie erst einmal oder mehrmals
nach Helgoland gefahren waren. Als die Indikaner ge-
fragt wurden, konnten wir da nicht mithalten.

Wir waren dieses Jahr keinmal auf Helgoland!

Durch die lange Kilteperiode war die Indika beim Be-
ginn des Torns fir das, was wir planten, eigentlich noch
gar nicht fertig. Mehrere Schichten Bootslack sollten
noch auf das Mahagoni der Aufbauten aufgetragen wer-
den. Aber wir wollten los.

Gestartet wurde am 4. Juli mit Tagesziel Brunsbiittel.
Der NW mit Hack in der Siiderpiep flaute auf der Elbe
ab. Um voran zu kommen, nahmen wir den , Jockel* zur
Hilfe. Vor den Schleusen mussten wir sehr lange warten.
Die alten Schleusen wurden vorrangig von der Berufs-
schifffahrt genutzt. Es hatte mal wieder ein Dickschiff
ein Schleusentor der neuen Schleusen gerammt. Spiter
sahen wir, wie es riickwirts aus der Schleuse gezogen
wurde.

Die Indika lag dann — Manfreds Ferien fingen erst am
10. Juli an — noch bis Samstag im ,,wuligen™ Yachthafen
an den Schleusen von Brunsbiittel. Den Ausweichhafen
gibt es leider nicht mehr.

Wohin ging nun die Reise der Indika?

Erstmal weiter zum Obereiderhafen, dann Wik, Maas-

Manfred wurde von dort zu einem nicht aufschiebbaren
familidren Termin in Nordfriesland abgeholt. Gudrun und
ich betreuten in der Zeit die kleine Gesa, Gudruns Enkel-
kind. Es war sehr heifl und wir waren froh, als wir endlich
segeln konnten.

Uber Spodsbjerg, Stubbekebing und Klintholm kamen
wir am 19. Juli in Lohme an. Die Tour von Klintholm
nach Riigen war nahezu ein Anlieger.

Am nachsten Tag wollten wir weiter Richtung Usedom,
d.h. nach Wolgast. In Lohme war es im Schutz der Steil-
kiiste Riigens fast windstill. Die Windvorhersage hitte die
Tour hart am Wind erlaubt. Als wir uns dann bis zum Ké-
nigsstuhl bei einer Welle, die noch vom Wind der Nacht
stammte, gegen den gedrehten Wind vorgekampft hatten,
war klar, dass wir nicht wirklich vorankamen, auf Steuer-
bordbug stampften wir uns fest.

Nach kurzer Beratung drehten wir und segelten nach Ran-
ne. Es war ein herrlicher Segeltag.

Wir gonnten uns drei Tage Bornholm mit Ausflug zur
Festung Hammershus und einer Strandwanderung. In der
Nihe von Hasle entdeckten wir den Saphir-See zum Ba-
den. Endlich kam der passende Wind.

Am 26. Juli sah es morgens so aus, als konnten wir nach
Ystadt segeln. Doch dann drehte der Wind aul NW und
wir beschlossen wieder Richtung Usedom zu fahren. Lei-
der schlief der Wind ein und wir mussten viel zu lange
auf dem Weg nach Lohme den Motor benutzen. Auch
am niichsten Tag war der Wind nur ein Hauch. Deshalb
wollten wir noch einen Tag in Lohme bleiben. Morgens
verlegten wir in eine Box, da der Packchennachbar weg
wollte. Beim Einfahren in die Box ging der Vorwirtsgang
nicht raus, so dass ich den ,Verrecker ziehen musste.
Zum Gliick waren wir sehr langsam und die Indika lief3
sich iiber die Heckleinen bremsen. Im Schalthebel (ca.
35 Jahre alt) waren innen die Zihne abgenutzt. Nach Be-
ratung mit dem Hafenmeister und
mehreren Telefonaten fanden wir
heraus, dass es in Stralsund einen
Hindler gab, der einen Hebel vor-
rétig hatte. Mit dem ,,Bernstein-Tic-
ket per Bus und Bahn ging es nach
Stralsund. Wir nutzten die Gelegen-
heit und sahen uns dabei die schone
Stadt an, besonders das Rathaus in
Backsteingotik gefiel uns.

Abends wieder in Lohme stiegen
wir die lange Treppe hinauf zu un-
serer Lieblingsgaststitte ., Daheim™.
Dort konnte man drauf3en sitzen und
herrliche Steaks genieBen, dazu das
stiffige Libzer Pils!

Am 28. Juli ging es dann weiter von
Lohme nach Wolgast. Sehr schones
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Grund liegenden Ankertrossen zu fahren, denn die Bag-
ger hatten diese quer iiber die Fahrrinne gelegt, wie eine
zweite Reihe roter Ankerbille auf der anderen Seite des
Fahrwassers weit von diesem entfernt verdeutlichen soll-
te. Wir waren erleichtert als wir verstanden hatten, dass
die Trossen auch noch bis zu dieser zweiten Bojenrei-
he, hinter der noch Arbeitsschiffe lagen, weit dstlich des
eigentlichen Fahrwassers reichten. Die Anordnung war
sehr untibersichtlich.

Ohne seinen ,,Fisch-Korb* und iiber Funk wire es einfa-
cher gewesen, uns alle um die zweite Ballreihe herumzu-
lotsen. Nicht auszudenken, was passiert wiire, wenn man
so eine Trosse unter dem Kiel hat und diese unter Zug
plétzlich hochschnellt.

In Wolgast lagen wir vor der Briicke bei der Schiffswerft
Horn auf der Schlossinsel. An zwei Hafentagen erkun-
deten wir mit der Biderbahn die Insel Usedom, wander-
ten durch die Seebider, und tranken auf der beriihmten
Seebriicke von Ahlbeck Kaffee. In Swinemiinde schnup-
perten wir Luft, die uns noch sehr sozialistisch roch. Es
waren schine Tage, obwohl das Wetter nicht recht zum
Baden einlud.

Am 31. Juli ging es zuriick nach Lohme. Das Barome-
ter stieg in den letzten 40 Stunden rasant von 1006 auf
1019 hPa. Bei herrlichem Sonnenschein drehte der Wind
von W iiber SW nach SO und nahm zu. Am niichsten
Tag ging es weiter nach Klintholm. Der Wind drehte von
SSW 34 tiber WSW 1-2, NNW | auf SO bis O 1-2. Der
Himmel war anfangs sonnig, abends kam Regen. Auf
Men blieben wir bis zum 4. August, badeten, wanderten
am Strand entlang zur Steilkiiste, beobachteten dort die
Uferschwalben und hielten vergeblich nach der Sanssou-
ci mit Ingo und Heidi Ausschau.

Segeln — bis ,Landtief B*. Danach
wurde es auf dem Kurs uniibersicht-
lich. Uberall lagen Arbeitsschiffe und
mehrere Bagger. Hinzu kam, dass
ein Fischkutter mit ,.Korb im Mast*
zwischen den Sportbooten wie wild
herumfuhr. Der Fischer briillte dau-
ernd etwas heriiber und fuchtelte mit
den Handen herum. Manfreds Ver-
such, sich tiber Funk mit ihm zu ver-
stindigen, war er nicht zugiinglich.
Da er den ,,Korb im Mast“ fiihrte,
wich jeder thm aus, was nicht viel
niitzte, denn er schloss schorn-
steinqualmend schnell wieder auf.
SchlieBlich verstanden wir und die
anderen, dass er uns einfach davor
warnen wollte, iiber die auf dem
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Auf der Fahrt nach Stubbekebing war erst kaum Wind
aber eine kriftige alte Welle. Es frischte dann bald auf
mit siidwestlichen Winden um 4-5, so dass wir schnell
vorankamen. Unterwegs sahen wir einen fast geschlos-
senen Regenbogen um die Sonne. Es waren also feine
Eiskristalle in der oberen Atmosphire, die das Licht bra-
chen. Gegen 19:00 Uhr — zum Gliick waren wir schon

im Hafen — zog eine Wolkenwalze heran, wie man sie
eigentlich nur von Fotos kennt.

Der nordwestliche Teil Von Boge verschwand in einer
undurchsichtigen Regenwand.

Dann ging bei uns auch das Gewitter mit heftigem Regen
los. Es zog noch mehrmals hin und her.
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Am 5. August segelten wir wei-
ter nach Ome. Der Wind kam
schwach von achtern bei Strom
gegenan. Um 15:00 bargen wir
vorsorglich das Grof wegen
einer aus Siiden herannahen-
den schwarzen Wolkenwand.
Schnell nahm der Wind aus
Westen zu (6 Bft) und es
baute sich eine unangenehme
Welle auf. Ca. zwei Stunden
spater war das ganze Thea-
ter wieder vorbei und der
Wind schlief ein.

Auf Ome machten wir am
nichsten Tag eine Insel-
rundfahrt mit dem Fahrrad
und genossen den schonen
Strand.

Danach ging es wieder
einmal nach Nyborg, wo
wir moglichst jeden Som-
mer im Freilufttheater des
Schlossparks ein Musical
schen.

Diesmal gab es ,OliverTwist*. Wir hatten rie-
siges Gliick mit dem Wetter, doch erst warme
Jacken und Kissen machten die Vorfithrung fiir
uns richtig angenehm,

Von Nyborg segelten wir weiter iiber Rudkebing
nach Laboe. Die Kanalfahrt wurde unterbrochen
im Obereiderhafen und mit einem Stopp zum
Grillen bei der Gieselauschleuse.
Am 16. August liefen wir uns in Brunsbiittel
kurz nach 4:00 Uhr (morgens!) noch im Dunkeln
schleusen.
Auf der Elbe empfing uns dann dichter Nebel.
Mit Hilfe des GPS immer am Tonnenstrich ent-
lang, hakten wir jede Tonne ab.
Bei aufgehender Sonne besserte sich auf der El-
be die Sicht, nicht aber die Sichtung der Tonnen,
denn die machten _,ihr Licht* aus.
Die Welle im Liichter Loch war unangenehm,
aber es lieB sich segeln. Nach vielen schénen
Segeltagen auf der Ostsee mit viel Wasser unter
dem Kiel lagen wir gegen 14:30 Uhr fest im Ha-
fen von Meldorf.
Die Indikaner
Gudrun, Rolf und Manfred

Anmerkung der Redaktion:

Vielen Dank, liebe ,Indikaner — jedes Jahr
schreibt und fotografiert ihr mit groBem Eifer.
Euer redaktionelles Engagement wird nur noch
durch eure Lust zu segeln {ibertroffen. Klasse!

CE = —

eifern

DIy e rSsSion
Noref

| pointcS,

Reifen, Riider, Auto-Service,
TUV und AU im Haus
Hauptstrafe 27
25704 Nordermeldorf

Telefon: 04832/552 22
Fax: 04832/55223

email: reifen@versanet.de
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Gripsholm und zuriick

Eigentlich hatte ich die Saison schon abgehakt, aber
dann kam die folgende Mail von unserem vereinseigenen
Schriftwart Thomas:

Verehrte Seglerinnen und Segler,

das Jahresheft lebt von Wortbeitrigen und
Fotos. Um unser Heft 2010 erfolgreich ab-
schliefien zu kdnnen, fehlen noch einige Rei-
seberichte und Geschichten rund wums Boot.
Fassen sie sich ein Herz wund schreiben
einige Zeilen wEinsendeschluss“ war der
22.12.2010, aber der Weihnachtsmann bat mich,
barmherzig zu sein. Insofern bleiben noch einige
Tage, um die wertvolle Tradition weiter leben zu
lassen.

Ihnen allen eine gute Zeit.

Mit freundlichem Gruf
Thomas Siérensen

Bei so viel Barmherzigkeit seitens unseres Chefredak-
teurs fange ich nun tatséichlich an zu iiberlegen, ob ich
mich mitten in den Weihnachtsvorbereitungen noch ein-
mal mit dem Segelsommer beschiftigen soll. In meine
Uberlegungen platzt jetzt gleich noch ein Anruf von Tho-
mas, der mich nun noch einmal persnlich daran erinnert,
dass ich doch immer geschrieben habe, und dass wir in
diesem Jahr sogar einen Preis fiir unsere Sommereise be-
kommen haben. Also, hier sitze ich nun und schreibe.

Die Saison fing an wie immer: Boot zu spit ins Was-
ser und noch nicht fertig. Pfingsten sollte es dann wie
in den letzten Jahren nach

Ostfriesland gehen, egal ob das Boot nun endgiiltig fer-
tig war oder nicht. SchlieBlich hat man unterwegs auch
noch Zeit, fehlende Arbeiten zu erledigen. Wir hatten
am Freitag vor Pfingsten das Meldorfer Sperrwerk ge-
rade passiert und die Segel waren gesetzt, als cines von
diesen schrecklichen Mobiltelefonen klingelte. Am Ende
des Gesprichs war mir klar, dass ich nun wieder Reeder
bin. AuBler HeinS, aul dem wir gerade segelten, lag in
Biisum noch die Sanssouci, um die ich mich moglichst
schnell kitmmern sollte. Eigner dieses Schiffes war ich
schon seit einigen Jahren, aber Klaus Krupke nutzte und
pflegte das Schiff. Nun war dieser langjihrige Mitsegler
vollig unerwartet verstorben.

Einen kleinen Moment haben wir (Heidi, mein Schwager
Uwe und ich) iiberlegt, ob wir unseren Ostfriesland-Tém
schon vor Ende der ersten gesegelten Meile abbrechen
sollten, um die Ubernahme der Sanssouci zu regeln. Aber
dann haben wir uns doch entschieden, erst mal zu segeln
und nachzudenken. Meldorf — Spiekeroog — Meldorf
wurde dann in 3 Tagen unser Pfingst-Térn und gleich-
zeitig unser letzter Térn mit HeinS, wie wir inzwischen
wissen. Denn ein Schiff musste aus dem Wasscr, und das
konnte nur HeinS sein, weil die Sanssouci zu schwer flir
unseren Kran ist. So hatte sich also das ,,Dickschiff* mit
seiner Masse den Platz im Wasser gesichert. Damit war
dann auch klar, dass wir fiir den Sommer-Torn umden-
ken mussten. In den letzten Jahren war ich auf der Sans-
souci nicht mehr gefahren, und es hat viele technische
Verinderungen gegeben, die ich mir erst mal erarbeiten
musste. Addi sei hier besonders gedankt. Seine Kennt-
nisse und seine Tatkraft in Sachen Dieselmotoren wa-
ren mir eine grofe Hilfe. Addi hat sich
dann freundlicherweise auch
bereit erklirt, das Schiff mit in
die Ostsee zu bringen. So sind
wir dann am letzten Schultag
vor den Sommerferien zu dritt
(Addi, Reinhard und ich) bei
briitender Hitze und Windstil-
le nach Brunsbiittel motort. So
gegen Mitternacht waren wir
dann im Binnenhafen fest, und
nach 4 Stunden Schlaf ging
¢s im Morgengrauen weiter.
Bei einem kurzen Tankstopp
in Rendsburg wurde uns die
Hitze erst richtig bewusst.
Der Fahrtwind fehlte. Der
Tankwart trug ein nasses
Handtuch um den Hals. Wir
dachten, dass sei zur Ab-
kiihlung, aber er klarte uns
auf, dass dieses Handtuch
nassgeschwitzt sei und je-
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de halbe Stunde durch ein neu-
es, trockenes ersetzt werden
miisse. Die weitere Kanalfahrt
bis Holtenau war, abgesechen
von der Begegnung mit einem
geschleppten  Schleusentor,
langweilig wie immer. Die
Hoffnung, auf der Férde dann
segeln zu konnen, ging nicht
in Erfiillung. Flaute von oben!
Interessant wurde es erst wie-
der gegen Mitternacht im Feh-
marnsund, wo die Nacht doch
unerwartet dunkel war. Wir
hatten alle drei gut zu tun,um
die Fahrwassertonnen mit
Hilfe einer Taschenlampe
zu finden. Zwar gab es aul
der Sanssouci immer einen
exzellenten Suchscheinwer-
fer, aber in welcher Tiefe
in welcher Backskiste ist er
jetzt? Die Taschenlampe half immer erst, wenn die Ton-
nen schon querab waren. Wir haben aber alle unversehrt
gelassen und sind weiter durch die Nacht motort, vorbei
am Darf3 und am spiten Abend mit dem letzten Biichsen-
licht in die Boddengewisser nach Zingst. Da lag die Hel-
mine, Addi‘s Ziel. Und die Helmine verfiigt iiber einen
Fernscher und einen kiihlen Bierkeller. Beides war wich-
tig, weil an diesem Abend das Endspiel der FuBballwelt-
meisterschaft lief. Wir haben uns quer vor die Box der
Helmine gelegt und hatten so auch nur einen kurzen Weg
»nach Hause™. Am nichsten Tag war erst mal Baden an-
gesagt und der Versuch, das Schiff schneller zu machen.
Daraus resultiert dann der folgende Logbucheintrag:
LWBeim Rumpfreinigen an einem Poller unter Wasser den
linken Fufs aufgeschnitten — geh- und stehbehindert — im
Liegen geht’s!*

Addi blieb nun auf seinem _zu Hause* und Reinhard
und ich mussten von nun an allein zurechtkommen. We-

gen unplausibler Anzeigen von Volt- und
Amperemeter haben wir noch am gleichen Abend bei
der Rammin-Werft in Barth festgemacht, um am niich-
sten Tag die Elektrik begutachten zu lassen. Nachdem
wir in emer Gartenkneipe einen leckeren Fisch mit
einem ebenso leckeren Schwarzbier vertilgt hatten, sind
wir zuriick zur Werft gegangen und — standen vor einem
verschlossenen Tor! Es war kein Durchschlupf zu fin-
den. Alles dicht! Uns blieb nichts andere iibrig, als den 3
Meter hohen mit Eisenspitzen bewehrten Zaun zu iiber-
steigen. Wir waren kaum an Bord, als die Polizei und der
Werftbesitzer erschienen, um die Einbrecher zu suchen.
Meines Wissens hat man sie nicht gefunden. .. Die Feh-
lersuche in der Bordelektrik war iibrigens negativ, was
wir sehr positiv fanden. Rat des Elektrikers: ,Méglichst
nicht auf die Instrumente gucken.* In Barth stie dann
noch ein weiterer Ingo zu uns, so dass es Reinhard bei der
Namensnennung nun ganz einfach hatte. Inzwischen war
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Dieter Blohm
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auch Wind aufgekommen, und wir konnten in ziigiger
Fahrt nach Vitte/Hiddensee segeln, wo der Yachthafen
véllig iiberfiillt war. Der Hafenmeister des Fahrhafens
hatte aber ein Einsehen und bot uns einen gut geschiitz-
ten Platz an. Nach der fast schon tiblichen Radtour iiber
die Insel ging es weiter nach Darfler Ort, wo das ganze
Elend der Seglerwelt versammelt lag. Nur Notfille! Uns
hatte eine nur schwer entflammbare Ankerlaterne daran
gehindert, vor dem Hafen zu ankern. Ein besonderer Fall
war ein Dine, der beim Hafenmeister gleich fiir 3 Nichte
einchecken wollte. Nach seinen Problemen befragt, ant-
wortete der sehr nette Dine in spitzem Deutsch:“Ich habe
kein Problem.* Darauf der Hafenmeister: ,,Dann haben
sie jetzt eins!" Denn er hitte, wenn ihm nicht schnell
noch die schwere Migrine seiner Frau eingefallen wire,
den Nothafen noch in der Abenddimmerung verlassen
miissen.

In Warmemiinde ,,Hohe Diine* verliel uns Ingo II, und
Heidi kam an Bord. Nun konnte die eigentliche Reise be-
ginnen. Zunachst noch unter Motor und dann auch unter
Segeln ging es nordlich an Bornholm vorbei nach Grén-
hégen an der Siidspitze Olands, mit einer Hafenrundfahrt
im sommerlichen Utklippan. Kurze Mittagspause in Kal-
mar und {iber Nacht bis Visby/Gotland. Der ganze Hafen
ist eine riesige Disco, 24 Stunden am Tag, 7 Tage in der
Woche. Die reiche Stockholmer Jugend feiert auf ihren
luxuriésen Motoryachten.

Logbucheintragung vom Freitag 13.07., nein, es war der
23.07., aber ¢in Freitag: ,Heute ist Reinhard's ,,Streich-
tag™: Bei dem Versuch, unsere Wassertanks zu befiillen,
seizt er die Vorschiffskoje des Nachbarschiffs unter Was-
ser. Die darin liegende Dame soll bise geguckt haben.
Dann aber Frithstiick: Heidi stellt ein mit Sanddornmar-
melade beschmiertes Britchen auf den Niedergang, und
Reinhard kommt riickwdérts nieder. Seine Steuerbordsan-
dale landet zielsicher in dem Sanddornmarmeladenbrot-
chen. Seglerisch war der Tag auch kein Erfolg: Nach 14

Meilen gegen N 6-7 drehen wir um und fahren
zurtick nach Vishy. Das Vorschiffist nass. Das
Rigg ist zu lose.™

Nach 3 Tagen I6sen wir uns dann nach einer
18-stiindigen Nachtfahrt von Visby in Rich-
tung Nynidshamn, ein sehr komfortabler Hafen
in den siidlichen Stockholmer Schiren. Die
Fahrt Gber Utd, Fjirdlang und Dalard nach
Sandhamn ist ,,Binnensegelei in den gut
geschiitzten Schirenfahrwissern. Sandhamn
ist als duflerster Schirenhafen tagsiiber wie-
der so eine Art Disco, nachts ist allerdings
Ruhe. [n Stockholm verlédsst uns Reinhard,
und Heidi und ich setzen die Reise allein
in diec Malaren fort. Schloss Gripsholm
ist unser Ziel. Wir verlassen die Milaren
durch den Sodertilje-Kanal, wo wir nachts
durch zwei Jugendliche tiberrascht werden,
die versuchen, durch ein gedffnetes Luk in
das Schiff einzusteigen. Eine unangenehme Erinnerung
an die Reise. Bei mittlerweile viel schlechterem Wetter
schleichen wir uns dann durch die inneren Schirenwege
wieder zuriick in den Kalmarsund, wo wir dem Siidwind
aber nicht mehr ausweichen kénnen. Die Kreuz im Kal-
marsund dauert ganze 2 Tage, eine kurze Mittagspause
in Kalmar eingeschlossen, denn da gibt es direkt im Ha-
fen ¢in Menu inklusive 1 Flasche Letél fiir Skr 69,00.
Noch eine Nachtfahrt an Utklippan vorbei nach Born-
holm, und wir sind fast schon wieder in heimischen Ge-
wissern. Diese Nacht hat es allerdings noch mal in sich:
Gewitter, Starkwind und der dichte Schiffsverkehr in der
Bornholm-StraBie lassen keine Ruhepause zu. Tagsiiber
macht uns nun der Nebel zu schaffen. Auf dem Weg nach
Klintholm ist die Sicht gleich Null, aber wir miissen wei-
ter nach Westen, denn nun dringt die Zeit. Wie so oft bei
Ostseereisen will uns auch in diesem Jahr der Westwind
nicht wieder nach Hause lassen. Kurz vor Schluss nagelt
er uns noch 2 Tage in Orth auf Fehmarn fest, bevor wir
dic Zihne zusammen beifien und uns nach Kiel durch-
kidmpfen. An der Kreuz vertreiben wir uns die Zeit damit,
dem Funkverkehr mit dem Seenotretter zu lauschen, der
reichlich zu tun hat. Zwei Boote sind am Absaufen und
werden durch den Retter und einen Hubschrauber gesi-
chert. Wir machen uns Gedanken dariiber, wie das wohl
passieren kann und merken nicht, dass das Wasser in un-
serer eigenen Bilge schon unter den Bodenbrettern steht.
Wir hatten vergessen, das Seeventil des Waschbeckens
zu schlieBen, und bei ausreichend Krdngung...
Es hitte iiber diese Reise noch viel mehr zu berichten
gegeben, aber nun kommt unser Schriftwart wieder ins
Spiel. Er méchte zwar viele Beitrdge haben, aber bitte
nicht zu lang!

Am Ende haben wir es gerade noch rechtzeitig bis Bi-
sum geschafft und hatten nach 6 Wochen 1519 Meilen
auf der Uhr.

Ingo Hiiseler
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... DOM/DJM an der Ostsee ...

Sonne, kein Regen, leichter Wind und das Wasser
immer da. Herrlich, wir konnten um 1 1:00Uhr star-
ten, keine Hektik, kein Steckenbleiben im Schlick,
einfach nur schdn. Und was hat uns das alles er-
moglicht??? Na gut, nicht alles, die Schleusen-
schlieBung seit dem 23.08., sie ist fiir den Was-
serstand verantwortlich, fliir das Wetter kann sie
allerdings nichts.
So istdas eben im Leben, des einen Freund ist des
anderen Leid.
An allen Tagen konnte ausgiebig gesegelt wer-
den, insgesamt wurden pro Klasse sechs Wett-
fahrten mit einem Streicher durchgefiihrt. Die
Jollen waren in bunter Mischung mit acht Boo-
ten vertreten, die Opti's mit zwanzig, hiervon
wieder rum neun in der Gruppe A und elf in der
Gruppe B.
Unseren diesjihrigen Wanderpreis in der Klasse
,,Opti* erhielt Mathis Vof3, den Wanderpreis in
der Klasse ,.Jolle* erhielten zum 3. Mal in Fol-
ge Fenja Schénball und Carina Balke. In die-
ser Klasse schwiicheln zur Zeit noch etwas die
Jungen, hier miissen wir versuchen noch etwas
mehr Bestindigkeit rein zu bringen. Die Be-
rechnung zur Vergabe der Wanderpreise in den
Klassen basiert nicht nur auf dieser einen Re-
gatta sondern es ist ein Schnitt iiber das ganze
Jahr von DOM/DIM zu DOM/DIM.

- //—\
3 x Frische unter einem Dach

Edeka-Aktiv-Markt Maron

Telefon 04832/7934

Fleischerei Krompholz
Telefon 04832/5556 56

Backerei Fischer
Telefon 04832/5654 91

Jetzt auf 1400 gm mit 100 Parkplatzen

Raiffeisenplatz 3 in Meldorf
Offnungszeiten: Mo.-Sa. 6.30-20.00 Uhr
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Dank gilt den teilgenommenen Vereinen, HSRV, SVB,  schon seit mehreren Jahren unterstiitzt und dafiir sorgt das
TYC und den MSVlern durch die diese Veranstaltung  kein Teilnehmer mit leeren Hinden nach Hause gehen |
erst ermoglicht wurde. Besonderen Dank sagen wir un-  muss. |
serem Hauptsponser, der Sparkasse Westholstein der uns Karsten Laskowski
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... oh sole mio ...

Der Winter war lang, hart und kalt. Erst sehr spét liefen
die Temperaturen Reparaturen an den Booten zu, aber
dann, als die Sonne etwas hoher stand wurde fast Tag
und Nacht gearbeitet. So dhnlich verhielt es sich auch mit
den Anmeldungen zum Jugendsegelcamp 2010.

Wir hatten in unserer Voraussicht, da nicht alle erfahrenen
Betreuer zur Verfiigung standen und wir mit jungen
nachfiittern mussten, das Eintrittsalter fiir die Teilnehmer
nach unten um ein Jahr gedffnet und gleichzeitig oben
abgeschnitten. Auf dieser Basis hatten wir im ersten
Ansatz theoretisch 30 ehemalige Teilnehmer die es galt
wieder anzuschreiben und einzuladen.

Dann tat sich lange Zeit nichts. Das Wetter war nicht
sommerlich, alle waren der Meinung fiir die Jahreszeit
zu kalt und zu nass. Dann kam der ,.Siebenschlifer®,
an diesem Tage schien die Sonne. Am Hafen begann
ein reges Treiben, iiberall wurde gewerkelt. Auch die
Nachfrage nach dem Jugendsegelcamp stiegen, und
. Schwuppdiewupp* waren wir wieder 43 Teilnehmer, 2
Platze unter unserm Maximum. Am 09. Juli, einen Tag vor
unserem Start, fand beim SSV, unserem Nachbarverein,
ein bunter Abend mit Gésten statt, am 10. Juli unserem
Starttermin klingelte schon morgens frith um kurz nach
07:30 Uhr bei mir das Telefon. Man berichtete mir von
dem schonen bunten Abend beim SSV und das man sich
auch dort iiber unser Jungendsegelcamp unterhalten hatte
und viel lobendes horte. Kurzum kam die Frage, sind
noch Plitze frei????? ... ja zwei ... und somit waren wir
wieder 45 Kinder.

10. Juli frith am Nachmittag, alles ist aufgebaut, pro
Betreuer wurden schon zwei Mineralwasserflaschen

geleert, alle sind leicht durchgeschwitzt, erst einmal
Pause machen. Um 16:00 Uhr begann das JuSeCa 2010,
es zahlten sich die umfassenden Vorbereitungen aus.
Diszipliniertes anstehen zum einschreiben, dann Weste
empfangen und eine Flasche Brause sein eigen nennen
und wieder in die Halle gehen und Betten bauen. Nach
gut 1 %4 Stunden konnten wir mit der Opti-Paddelregatta
beginnen, mit der anschlieBenden spannenden Frage, wie
viel Kinder trigt ein Opti. Unsere ,,neuen® wollten es
genau wissen, wir kamen auf 12, dann lief er voll und
die Insassen gingen zum schwimmenden Teil tiber. Nach
dem er gelenzt war und wieder am Steg stand, durften alle
die wollten einmal lings am Anleger vorbei schwimmen
von Treppe zu Treppe und danach Duschen. Wir hatten
eine Gartendusche oben auf der Krankaje installiert, eine
herrliche Erfrischung bei diesem Wetter. Als Abendessen
folgte dann unsere bekannte -Hot-Dog-Party-.

Ja, waswaram 10. Julinoch??? ...genau, FuBball-WM, das
Spiel um den dritten Platz, Deutschland gegen Uruguay,
was mit 3:2 fiir Deutschland endete. Nils hatte sich schon
im Vorfeld mit Maike's Eltern um einen Fernseher und
eine Sat-Schiissel gekiimmert. Die Schiissel wurde am
Toilettencontainer befestigt, Kabel ins Heimchen durchs
Fenster gelegt und somit hatten wir ,,Public Viewing*™.

In der Zeit, in der dic einen FuBball im Fernsehen sahen
gingen die anderen runter zum Steg, den dort musste noch
unser ..Schweinswal® getauft werden, eine gutmitige
Schwertjolle des Typs —TRISS GIGEN-die wir im letzten
Jahr geschenkt bekommen haben und mit viel Einsatz
in unserer vereinseigenen Werft —Hoffnung— restauriert
wurde. Mit dieser Jolle haben wir die Méglichkeit
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mit 6 Kindern plus zwei Betreuer, den Kindern erste
Segelkenntnisse zu vermitteln. Als Taufpaten fungierten
Nina Bruhn und Anny Norma Schmidt. Der Abend ging
nach dem alle Aktivititen an diesem Tage vorbei waren
mit einem gemeinsamen Deichspaziergang zu ende,

Morgens dem 11. Juli, Regen, Blitz, Donner und
Gewilter, habe ich das richtig gesehen ... Ja ..., na ja
was der Tag so bringt, eingeplant war das Wetter nicht.
Nach dem Frithstiick horte der Regen auf, der Himmel
war noch stark bedeckt, es wehte ein leichter Wind, wir
konnten segeln. Das musste auch so sein, feierten wir
doch heute den Geburtstag von Jonas. Maike hatte schon
beim Einkaufen der Lebensmittel das nétigste in den
Einkaufswagen gelegt. Die Mutter von Jonas versorgte
uns noch reichlich mit Muffins, so konnte nichts mehr
schief’ gehen. Gegen Mittag keine Wolke mehr am
Himmel, nur noch Sonne und Wind. Da wir das Mittag
ausfallen lieflen, — wir grillten am Abend — konnten wir
ausgiebig segeln. Gegen 19:00 Uhr war der Grill heif
und wir schlemmten ausgicbig. Nach dem Grillen teilten
sich die Gruppen wie von selbst, — Endspiel der FuBlball-
WM — Spanien gegen die Niederlande, fiir die einen,
man nennt es auch ,,Public Viewing®, fiir die andern gab
es Spiele bzw. auch einmal einfach nichts, Pause und
Ruhe.

Um 23:00 Uhr war das Endspiel vorbei, es siegte Spanien
mit 1:0 in der Verlingerung. Jetzt waren die Gruppen
wieder vereint, nach Deichwanderung und unserem
abendlichem Gruppenspiel gingen wir zur Nachtruhe
liber.

12, Juli, bedeckter Himmel, 3 Windstiirken, gegen Mittag

kam die Sonne durch, das kénnte ein schéner sonniger
Tag werden. Gegen 15:45 Uhr war es noch ... knnte ....
der Wetterbericht war nicht eindeutig, den dieser sprach
von Unwetterwarnung im Siiden der Republik ... na ja,
vielleicht hat die Sonne der vergangenen Tage auch bei
den Wetterfrgschen spuren hinterlassen. Der Himmel
iiber der Nordsee wurde im schwirzer, langsam schlief
der Wind ein, jetzt wurde es fiir uns héchste zeit alle
Segler in ihren Booten an den Steg zu holen und die
Boote zu vertduen. Die Betreuer liefen zu Hochform auf,
der Wind nahm schlagartig zu, lose herumliegende Segel
und Teile machten sich selbstindig. Jeder wusste was er
zu tun hatte. Im Hafen hatten wir jetzt Wellen mit weiBen
Schaumkronen und Sturm. Wir traten den geordneten und
schnellen Rickzug in die Halle an. Kaum waren die letzten
an der Krankaje angelangt, begann es zu Regnen, der sich
in einen sinnflutartigen Wasserfall steigerte, gepaart mit
Gewitter. In der Halle verstand man sein eigenes Wort
nicht mehr, nach gut einer Stunde war alles vorbei, nur
noch Blitze in der Ferne und Gewittergrollen. Der Abend
lies wieder Spiele auf dem Strandspielplatz zu.

Dienstag 13. Juli, leichter Wind, bedeckt und kiihl,
Regenwolken um uns herum, kein Regen, wir gingen
Segeln. Am Nachmittag strahlender Sonnenschein,
leichter Wind, ideales Segelwetter, der Rest des Tages
nahm seinen gewohnten lauf. Auch viele Eltern genossen
diesen Tag und besuchten uns ausgicbig. Eine super
Uberraschung hatte Gunnar Otto fiir uns parat. Er schenkte
uns eine Mahagoni Sonnenbank fiir den Opti Steg — ein
Traumteil — und damit wir noch lange davon und darauf
Triaumen konnen, haben wir uns gleich von ,,Westcoast
Rudi* ein Stahlseil mit Schloss anfertigen lassen. Am

Taxen
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Abend nach unseren Strandspielen gingen wir mit den
Kindern noch einmal zum Opti Steg, wir hatten extremes
Niedrigwasser. So konnten alle einmal sehen warum
man nicht so dicht an das Ufer fahren sollte und was wir
meinen mit ... nicht so dicht ran fahren, da bleibst du
stecken ...

Heute ist Mittwoch der 14. Juli, Julia unsere Betreuerin
wird 18 Jahre alt. Auch hier hat Maike wieder alles
organisiert, es isterst kurznach 07:00 Uhrund alles schléft
noch ruhig. Nach dem Friithsport und Aufbacken ist um
08:45 Uhr Friihstiick, Julia lieBen wir ,,Hochleben* und
iiberreichten ihreine Minitorte mit 18 kleinen Kerzen. Das
Wetter zeigte sich von der besten Seite, leichter Wind bei
viel Sonne. Da heute auch noch Schleusentorreparaturen
anstanden, und die Tore bei Niedrigwasser geschlossen
wurden, hatten wir wieder ,,Pflitzensegeln® mit reichlich
Bodenkontakt, was aber durch Umsichtigkeit aller gut
gemeistert wurde. Zum Nachmittagskaffee bekamen
wir alle cinen grofen Napfkuchen von Julia’s Mutter
geschenkt. Von der Sonne wurden wir ausgicbig bis in
die Abendstunden verwohnt.

In der Nacht vom 14. auf 15.7 gab es reichlich Regen,

man kdnnte auch sagen ... es reicht ... und tatsdchlich
am Morgen waren nur noch schwarze Wolken vorhanden
und Wind und diesen wiederum reichlich. Wir mussten
am Vormittag das Segeln einmal fiir eine halbe Stunde
unterbrechen, es wurde doch bedrohlich schwarz am
Himmel. Aber dann riss die Wolkendecke auf, Sonne bis
in den Abend, der Wind blieb, es hat allen schr viel Spafy
gemacht. Nach dem Abendessen spendete uns das Eiscafé
Bothern aus Meldorf, Eis fiiralle, das Highlight des Tages,
wir sagen ,Danke®. Der Abend klang entspannt aus,
wie jeden Abend vor dem Ballspiel, versammelten sich
kleine Gruppen um unseren Gitarrenspicler Tjark um den
Klidngen zu lauschen oder je nach dem, mitzusingen.

Heute Freitag der 16.7 Priifungstag, jetzt konnen alle
die noch keinen Segelschein haben zeigen was sie
gelernt haben und es in Theorie und Praxis anwenden.
Die Wetterbedingungen sind ideal, stahlblauer Himmel,
Sonne, leichter Wind, nur das Wasser tut sich schwer zu
bleiben, somit waren wir gezwungen vor der Schleuse
zu Segeln. Denn bereits kurz hinter dem Opti Steg
steckten die Boote im Schlick. Am Nachmittag hatten
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wir wieder Hochwasser und somit konnten wir bis in
die Abendstunden hinein ausgiebig Segeln und unsere
Priifungen abnehmen. Bis spét in den Abend zogen sich
die Aktivititen hin, 31 Priiflinge machen schon reichlich
Arbeit. Zur Auflockerung spendierte uns der Kommodore
des MSV Peter Krohn , Matsch am Paddel* fiir alle (Eis
am Stiel), Danke. So gegen 23:00 Uhr hatten wir die
Zertifikate fertig geschrieben. Die Kinder spielten und
kniipften fleiBig in der Halle.

Seitdem wir, der MSV nicht mehr im Deutschen Segler
Verband — DSV — Mitglied ist, kénnen wir keine
Jiingstensegelscheine des DSV mehr vergeben. Da uns
der DSV in der Vergangenheit nur Kosten verursacht hat
und wir keinen nutzen hatten, schmerzte uns der Austritt
auch nicht sehr. Wir haben kurzerhand das , Meldorfer
Segelpferdchen™ ins Leben gerufen. Entworfen und
gezeichnet wurde es von Maike ClauBen, der Freundin
von Tim Laskowski, kiinstlerisch aufgearbeitet wurde
der Entwurf von Ginther Bema, bekannt aus — Kunstgriff
und Kunst im Koog —. Die unten aufgefiihrte Abbildung
zeigt die Vorder- und Riickseite der Qualifikation.

Die Priifungsinhalte zum Erwerb des Meldorfer
Segelpferdchens sind die gleichen wie in allen anderen
einschldgigen Prifungsvorschriften auch. Um 23:45 Uhr
startete unsere Schatzsuche, der Himmel war zu dieser
Zeit rabenschwarz, es war nicht die Dunkelheit alleine, es
waren reichlich Regenwolken dabei. Also modifizierten
wir kurzerhand die Schatzsuchstrecke, das war auch gut
so, um 01:30 Uhr am 17. Juli war der versteckte Schatz
gefunden und verspeist. Eva hatte fiir jeden eine kleine
Schatztiite” zusammengestellt und diese wiederum in
grofle Schatzkiste zusammengepackt. Die Nacht besser
der Rest davon war kurz, um 08:00 Uhr war Wecken. Alle
waren etwas miide und stolperten teilweise schlaftrunken
durch die Gegend, aber wie von Geisterhand waren wir
um 10:45 Uhr mit allen erforderlichen Diensten, Putzen,
Abwaschen, Aufraumen und Fegen fertig,
Um 11:00 Uhr wurden dann alle verabschiedet, erhielten
ihre Teilnahmebescheinigung und wer es geschafft hatte
den Segelpall. Wir sagen tschiil} bis zum néchsten Mal.
Karsten Laskowski
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Augenblicke

Danke ...

Im Rahmen des traditionellen Labskausessens bedankte
sich der Jugendwart und stellvertretend fiir den Vorstand
bei allen Helfern und Unterstiitzern, die die Jugendarbeit
fordern, unterstiitzen und auch die eine oder andere
Unannehmlichkeit mit in Kauf nehmen.

Ein kurzer Riickblick: im Februar erhielten wir wieder
vom SYC cine Einladung fiir einen Besuch bei der Opti-
Werft Winner in Danemark. Wir nahmen mit 5 Kindemn
daran teil. Es zeigt sich hier ein rickldufiges Interesse,
dieses liegt einmal daran, das die in Frage kommenden
Kids jiinger geworden sind, zum anderen aber auch daran,
das ein technisches Interesse nicht weit verbreitet ist.
Interessanter sind PC Spiele, sogenannte ,,Strategiespiele™
incl. Schiffe versenken. Hier miissen wir wihrend des
Segeltrainings gegensteuern, denn hier haben wir keinen
Resetknopf, sondern nur einen Topf mit Epoxid, Glasmatte
und Farbe sowie reichlich Arbeit.

Der Winter wihrte sehr lange, aber dank der guten Vorarbeit
beim Absegeln und im Herbst machten uns die erst spét
ansteigenden Temperaturen nicht all zu viel zu schaffen.
Mit den ansteigenden Temperaturen wurden dann aberauch
die Aktivititen bei der Bootsinstandsetzung gesteigert. So
dhnlich verhielt es sich auch mit den Anmeldungen zum
Jugendsegelcamp. Im Vorwege hatten wir das Eintrittsalter
um ein Jahr nach unten korrigiert von 9 auf 8 Jahre und
im gleichen Verhdltnis oben abgeschnitten von 16 auf 15
Jahre, um wieder cin entsprechendes Delta zwischen dem
iltesten Teilnehmer und den jiingsten Betreuer zu haben.
Anmeldungen wurden bis zum Starttage angenommen und
somit kamen wir wieder auf 45 Teilnehmer. Eine immer
wieder im Vorfeld gestellte Frage war die ... kénnen die
Kinder auch die Fufball WM gucken??? , diese wurde
bejaht, obwohl wir noch nicht wussten wie und tiberhaupt.
Somit hatten wir eine neue Herausforderung, Nils, Tim,
Maike und deren Eltern meisterten diese hervorragend.
Das gleiche Team sorgt schon seit Jahren flir die richtige
Beschallung wihrend des Camps mit echten Profi
Mukeboxen und allem was dazu gehért. Durch diesen
Einsatz hatten wir bis zum letzten Tag ,,Public Viewing™.
Somit konnten wir auch diese Wiinsche erfiillen, hatten
doch auch schon mal die Betreuer leise angefragt, ob ich
nicht dieses eine Mal von meiner strickten Ablehnung des
Fernsehens im Camp abweichen wiirde. Da auch bei den

Kein Labska
Dankesrede unseres engagierten Jugendwartes. Auch
2010 wiirdigte er seine Mitstreiterinnen und Mifstreiter
in seiner Rede.

Betreuern die Interessen unterschiedlich waren, konnten
wir verschiecdene Gruppen bilden, alles zusammen
genommen war es wieder eine runde Sache und keiner
wurde ausgegrenzt. Ein umfangreicher Bericht wird in der
Jahresschrift erscheinen.
Als Betreuer waren in diesem Jahr Martina, Patrik, Boie,
Fenja, Carina, Nils, Maike, Julia und Anni titig. Eva
iibernahm wieder in bewihrter Form die Futter- und
Nachschublogistik. Unser ,Dankeprésent”™ wurde den
jugendlichen Betreuern schon im Anschluss an das JuSeCa
tiberreicht.
Im letzten Jahr sprach ich dariiber, das wir uns mit dem
Gedanken tragen einen drei-tiigigen Tagessegelspall
anzubieten, mit dem Arbeitstitel — Meldorfer Segel Spali —
Da wir auch dieses Jahr bei den Anmeldungen zum JuSeCa
merkten, das der Bedarf da ist, haben wir gleich nach dem
JuSeCa im Zeitraum Dienstag / Mittwoch / Donnerstag
dieses angeboten. Dieses Angebot nutzten weitere 10
Teilnehmer. Fiir uns alle war das eine neue Erfahrung und
auch spannend, denn hier waren 10 total unerfahrene Kids,
die segeln wollten und wir hatten nicht die Moglichkeit,
wie beim JuSeCa, unerfahrene und erfahrene Kids in einen
Opti 7zu setzen. Wir haben unsere Erfahrung gesammell,
werden noch etwas optimieren, aber der Weg stimmt.
Wir hatten in diesem Jahr wetterbedingt 3x die Moglichkeit
mit den Jollen in Richtung Biisum zu segeln, beim ersten
mal noch recht zaghaft, sah doch da drauBen alles clwas
anders aus als im Hafen. Beim 2. und 3. Mal kam ich mir
vor wie ein Cowboy einer Rinderherde bei der die Steppe
brennt, die den ganzen Winter iiber im Stall gewesen ist
und im Friihjahr auf die Weide kommt.
Zum Ende der Saison konnten wir noch unsere Jolle
.JZorro®, eine Phantom, zu einem akzeptablen Preis bei
ebay verkaufen, im Gegenzug mussten wir noch etwas
drauf legen um dann von den Geschwistern Torsten und
Steffen ClauBen ihren 420ger zu erwerben. Hier kamen
wir anderen Bewerbern zuvor. Die Jolle wird jetzt noch
iiberholt und auf ihren Einsatz vorbereitet.
Wir hatten fiir dieses Jahr noch eine Nikolaus-Regatta
geplant mit allem drum herum, so wie ich es wa. vom
Sonderborger Yacht Club her kenne. Die Kids wiren
begeistert, aber die Bekleidungslage mit Jeans, Watlejacke,
Pudelmiitze und Sommerneo lassen zu wiinschen iibrig.
Somit fillt dieses aus, das gesundheitliche Risiko ist mir
zu grof.
Die Wasserstande im Hafen bei Niedrigwasser schréinkten
den Segelbetricb sehr stark ein, das besserte sich
schlagartig, als die Schleuse wegen Uberholungsarbeiten
geschlossen wurde. Dann hatten wir Ostsee-Verhaltnisse,
sogar mit der Option zur DOM/DJM noch ein wenig mehr
Wasser zu bekommen, was auch eintrat.
Zusammenfassend kann ich sagen, bei uns ist immer etwas
los, wenn nicht, dann machen wir was los, so dass es nie
langweilig wird.

Karsten Laskowski



Segelmacherei
Yacht-Zubehor
Bootsplanen
Persenninge
Rigg-Service
Winterlager

WESTCOAST SAILS

— Segelmacher —

Am Yachthafen 1 ¢ 25704 Meldorf
Telefon (04832) 9788 11 e Telefax (048 32) 9787 32
Mobil 0171/643 1699
E-Mail: westcoastsails@aol.com
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... ein gelungener Versuch ...

Erstmalig startete in diesem Sommer in der zweiten
Ferienwoche der ,Meldorfer Segelspal“.  Eine
Dreitagesveranstaltung, — Dienstag,  Mittwoch — und

Donnerstag, tiglich von 10:00 bis 16:00Uhr. Diese
Veranstaltung richtet sich an Kinder die zum Beispiel

fiir das Jugendsegelcamp noch nicht reil sind bzw. an
die typischen ,,Heimschldfer”. Wir hatten 9 Teilnehmer
bei eciner Kapazitit von 10 Kindern. Da alle blutige
Anfinger im Segelsport waren hatten wir uns mit 4
Betreuern Carina, Julia, Fenja und mir richtig und gut
aufgestellt. Schon am ersten Tage hatten
alle ihren SpaB und gute Fortschritte erzielt.
Angefangen hatten wir mit einer Stunde
Theorie, dann ging es in die Halle zum
Trockensegeln, danach Karren packen
und ab zum Steg. Nach gut zwei Stunden
waren alle mit den Opti's auf dem Wasser
bei strahlender Sonne und leichtem Wind.
Zuerst wurde zu zweit im Opti gesegelt,
am spiten Nachmittag versuchten sich die
ersten schon alleine. In den darauffolgenden
zwei Tagen waren stetig Verbesserungen der
Segelkiinste zu verzeichnen, sollte doch bei
diesem Segelspall der Spall im Vordergrund
stehen. Das Wetter hielt sich tapfer und zeigt
sich von seiner besten Seite, immer Sonne
und stetiger Wind. Am Donnerstag etwas
ruppig, aber auch ganz nett. Allen hat es
sehr viel Freude bereitet und obwohl alle
Teilnehmer Anfiinger waren hielten sich die
Bootskontakte in Grenzen und wenn es dann
doch einmal passiert war, war jedem schnell das
... Warum ... klar.

Karsten Laskowski
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Abschied

Viele Seglerinnen und Segler, die schon cinmal ein Boot
besessen haben, kennen moglicherweise den Schmerz,
wenn das Alte geht, aber das Neue erst kommen wird.
Dabei spielt es keine Rolle, ob wir iiber sechs Meter
mit Auflenbordmotor sprechen oder Eigner eines Zehn-
Meter-Bootes waren. Weg ist weg... und ,.Sie war uns
mit ihren Macken und Stirken so vertraut. Ich wage zu

behaupten: Als Eignerin kennen Sie wahrscheinlich auf
lhrem Boot jede Schraube, jeden Kabelstrang, jeden
Bolzen, Sie wissen, wenn es knarrt, dann ist es... —
viele von uns sind geradezu verwachsen mit ,,unserem*
Schiff.

Wenn ich mit meiner Nussecke angelegt habe, ahnte ich
(fast) immer voraus, wie die Bewegungen meiner Dame

Eine kalte Uberfahrt nach Helgoland i $
Frithjahr 2010 liegt hinter uns — vier 2
Grad Lufttemperatur Miite Mai. Auf 2

den letzten Meilen kurz vor Helgoland
wird bei den Temperaturen jede
Bewegung zur Qual,

= Anwalts- und Notarsbiiro Dr. Ibs in Meldorf
A.M Dr. Henning Ibs und Kollegen

Notar - Rechtsanwilte - Fachanwalt (Arbeitsrecht)

Vor Gericht und auf hoher See
ist man in Gottes Hand.

Auf dem Wasser kann lhnen Ihr Anwalt kaum helfen, anders
als die DGzRS. Vor Gericht ist es anders herum.

25704 Meldorf - Siidermarkt 9 - Tel. 04832/60139-0 - Internet: www.advokat-ibs.de
Biirozeiten: Montag bis Freitag 6.00-20.00 Uhr - Termine (auch Sa.) nach Vereinbarung
Sonnabends-Sprechstunde ohne Anmeldung grds. an jedem Sonnabend 8.00-12.00 Uhr




50

Augenblicke

ausschen kénnten, wenn ich z. B. einen kréftigen Schub
riickwirts gab. Fastimmer-mussich gestehen, dennFender
waren ohne Ausnahme willkommen und nicht umsonst
hat zweimal ein Bootsbauer hingebungsvoll Gelcoat
fiir die Backbordseite angeriihrt und die tiefen Wunden
versorgt. Aber wir waren ein Ehepaar — die Nussecke und
ich. Eine gute Ehe; erfiillt von gegenseitigem Respekt
und gegenseitiger Wertschitzung. Na ja, theoretisch.
Natiirlich versuchte mich die ., TiKaNiko* permanent zu
erziehen, mir zu zeigen, wer eigentlich das Sagen hat,
mir zu demonstrieren, wer genau weill, wo es lang geht.
Irgendwie ging es auch um Macht.

Sie war eben cine richtige Dame. Das ist dann so wie
im richtigen Leben. Aber sie entschidigte mich mit
Lebendigkeit besonders vor dem Wind und ganz viel
Flinkheit aufgrund ihres geringen Tiefganges direkt vor
der Kiiste. Jeden dinischen Hafen konnte ich anlaufen.
Weg ist weg, ,, TiKaNiko™.

Gut — du bist keine Schonheit. Auf 7.50 Meter Linge
Stehhsheunterzubringenundals Raumwunderaufzutreten,
fordert seinen Tribut. Doch so manches schmackhafte
Gericht wurde in der kleinen Pantry zubereitet und mit
Hingabe an der Maststiitze mit der Familic oder Freunden

Friilijahr 2010 — noch
sind wir zusammen

- und liegen anf

~ Helgoland mittem im
richtigen Leben.
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Natiirlich geht :
anch mal etwas
kaputt — gemeinsame
Reparatur des
Loggengebers im
Schiffsrumpf von
Tochter und Vater.
Die Skipperin hiilt
diese schwierige
Phase aus dem
Niedergang nach
unien fotografiert
Jest. Gemeinsam §
liegen Generationen
am Boden.

verzehrt und manche Flasche Bier geleert. Es gab viele
Momente, in denen wir beide ganz einig still und ohne
Worte vor Wind und Strom kapitulierten, refften und
dann aber doch hoch erhobenen Hauptes in irgendeinem
Hafen Schutz suchten. Immerhin — wir beide waren
unterwegs gewesen, wihrend die Schiffe mit ihren 36
FuB und mehr den Hafen nicht verlassen hatten und
gelangweilt auf uns beide - véllig zerzaust vom Wind —
beim Anlegemandver hernieder blickten. Danke fiir deine
eindeutigen Riickmeldungen, meine Kleine-GroBe! Zum
Gliick ist es den Jachtarchitekten noch nicht eingefallen,
fiir Boote dieser Grofe Steuerriider zu installieren. Der
Kontakt zu dir tiber die Pinne war einmalig.

Mehrmals bin ich mit dir alleine von Meldorf nach
Brunsbiittel oder sogar einmal an einem Tag von Meldorf
bis zum Gieselau-Kanal geschippert. Ganz alleine — wir

‘.
- Kleine Pantry — aber
schmackhaftes Essen. In der

# Pfanne ,, Toter Kamerad*

(Fisch), dazu Pellkartoffeln und

. Tomatensalat. Vorne das Ei, um
o panieren. Anschlieflend eine
kleine halbe Stunde Augen-zu...
alles vergessen, Ruhe, Erholung —
= segeln. Toll!

beiden auf der weiten Nordsee und der Elbe. Wenn es
brenzelig wurde, habe ich intensiv auf dich eingeredet.
Deinen Kurs fuhrst du nicht immer treu, hast mich mit
deinen Launen generv(, wenn sich dein Bug VOrwitzig
eilig in den Wind schob und die Ruderblitter ihre
Wirkung verloren hatten. Aber wir sind angekommen,
obwohl du so ungeduldig darauf reagiertest, wenn ich
auf dem Kanal nur fiir einen Moment die Pinne los
lieB. Und ich meinte zu spiiren, dass du die Ruhe nach
so einer langen Fahrt genossen hast und auch ein wenig
stolz warst; behaglich knurrten die Fender nach so langer
Fahrt an der Spundwand. Das klappte mit uns beiden. ..
nicht wahr?

Ach ja, 2010 auf der Kieler Foérde. Wir beide wieder
alleine unterwegs. Und dann kamen diese gewaltigen
Gewitterboen. Wir mitten im Fahrwasser, die GroBschiff-
fahrt ym uns herum, kaum Sicht und das GroBsegel
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 Vorpommern, die ordnenden Hinde
der Skipperin hatten zugeschlagen.
Anschliefiend ging es nochmals

wahr sein... sie verliisst uns
tatsichlich!“
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Grofsegel klemmte. Viel zu viel Segelfldche fiir dich und

mich. Und plétzlich — keine Zicken, keine Launen, Hand

in Hand arbeiteten wir die anstrengende Situation ab. Die

Sonne kam anschlielend heraus, alles trocknete. Sag mal
hast du damals ganz leise mit ganz viel Gliick vor dich

hin gesummt, als wir wieder in Schilksee einliefen?

Im Sommer 2011 wirst du auf der Elbe segeln.

Heimathafen ist Wedel. Gut so.

Unsere Verabschiedung war nach neun Jahren und

iiber 6000 Seemeilen schmerzhaft aber auch mit einer

gewissen Heiterkeit verbunden. Es war einfach Zeit — Du
suchtest nach neuen Aufgaben. Und ich auch. Eines habe
ich bei dir wirklich gelernt: Schiffe sind eitel. Ich hoffe,
du nimmst es mir nicht iibel, wenn ich so offen dariiber
spreche.

Mach's gut, ,, TiKaNiko™. Ich finde dich klasse. Keine
Minute in unserer Zweisamkeit bereue ich.
Ach ja, noch etwas: Danke.

Thomas Sérensen

> Kieswerke

» Giiternahverkehr
» Containerdienst
> Abfallwirtschaft
> Abbriiche

» Erdbau

o170 TIMM

Kieswerke

25704 Nindorf - Hauptstrafie 44a
Tel (048 32) 97 70 - www.ottotimm.de

Vom Fiillsand tiber Betonkies zum Findling
Schiittgut zwischen Hamburg und Husum

Von 3 m® bis 36 m’, offen und mit Deckel

Von Ihrer Miilltonne bis zur Sortieranlage

Von der Gartenmauer bis zu Mehrfamilienhdiusern

Vom Kelleraushub bis zum grofien Angelteich




Ereignisse rund um unseren Hafen

Ein paar Kurzgeschichten zum Thema Modellboot

Ersatzbefriedigung

Das Wort ist eigentlich unpassend, weil ,,echtes” Segeln
ist natiirlich durch nichts zu ersetzen, héchstens noch
mehr segeln. Nur, wenn die richtigen Schiffe wieder 8
Monate im Schuppen liegen werden, was soll Mann dann
machen ?

Was macht bloss den Reiz dieser kleinen Modellboote
aus?

Auf der einen Seite:

die Miihelosigkeit von sonst
anstrengenden  Aktionen,
ange-fangen beim Schoten
dichtholen (linken Zei-
gefinger 2 cm kriimmen)
bis zum Aufslippen (1 sek,
bis ins Auto 1 min).

Auf der anderen Seite:

das unmittelbare Gefiihl
von Anspannung wie in
ciner richtigen Regatta,
stindige Weiterbildung in
Sachen Taktik oder auch
das Gefiihl fiir Segel- und
Riggspannung, denn die
Schuld auf das Schiff
schieben trostet nicht, denn
die sind alle gleich, fast
zumindest.

Und im Besonderen :

Man  steht  regelmiBig

- Gliickliche Ménner
sind der Garant fiir
ein harmonisches
Familienleben!

die kurze Seite driicken tiber 300 kg).

Zunichst wollten wir {iber das ganze 4,50 x 10 m —
Becken gleichmiBigen Wind erzeugen, aber die Luft
muss ja auch wieder zuriick zum Liifter und wollte das
partout nicht an der Decke entlang, sondern in Wirbeln
am Rand.

So haben wir nun einen liegenden Luftstrom mit
definiertem, aber doch ganz verschiedenen Zonen, von
Hack iiber Mittelwind bis Flaute und Strom steht auch
noch. Wenn dann noch die Bahnmarken vertreiben oder

mit einer handvoll Segel- —

kameraden an der frischen

Luft, hat einen netten Schnack und die To-Do-Liste hat
bis jetzt jedesmal wieder ein paar Punkte bekommen,
um mindestens einen langweiligen Fernsehabend zu
iiberbriicken.

Nachdem der Weihnachtsmann auch bei weiteren SK’s
fleissig gewesen ist, umfasst das Feld nun schon 10
Boote !

Patenthalse in der Versandhalle

Nach einigen sehr windigen Wochen, gefolgt von Eis und
Schnee, wuchs der Wunsch nach wetterunabhingigem
Segelvergniigen:

Thomas und ich kamen iiberein, zusammen mit
Bernd in Thomas’ alter Versandhalle ,einfach® mal
eine Silofolic an die Winde zu kleben, 3-4 Liifter
von den alten Kiihlmaschinen zu schrauben und am
Beckenrand zu montieren. Nach 2 Tagen Montage kam
die Flut, also schon geplant aus dem Wasserhahn, aber
zwischendurch schlagartig leider auch die Ebbe, uns
sind die Steuermannssessel weggeschwommen und
die Eingangstiir ist nach aussen aufgeflogen, als die
Beckenbegrenzung aus Fischkisten und Kanthélzern 8 x
12 einfach von 10 m3 Wasser weggedriickt wurden. (Auf

man zu Dritt am Fass ankommt, ist volle Konzentration
gcfragt.

Gegendarstellung

Also jetzt im Herbst standen an Olafs Boot wohl
einige  UmbaumaBnahmen an, sodass eines Tages
der gesamte Esszimmertisch vollgekramt war. Auch
meine Nihmaschine kam zum Einsatz. Da gerade
keine offiziellen Besuche anstanden und Das bestimmt
bald voriibergehen wiirde, mischte ich mich zunichst
nicht ein. In Gesprichen mit anderen betroffenen
Modellkapitinsfrauen musste ich feststellen, dass sonst
keiner im Wohnzimmer basteln durfte. Irgendwann wurde
es mir dann auch zu bunt und mein Geburtstag stand an.
So war ich dann sehr erfreut, als der Tisch wieder frei
war, aber stellt Euch vor: nun hing das Boot wie ein Bild
an der Wand und plétzlich war es auch noch mit kleinen
LED’s beleuchtet, wie in echt rot/griin/weiss !

Zu meinem Geburtstag ist das zum Gliick keinem
aufgefallen und nun wird wieder im Keller gebastelt.

Fester Fliigel oder Sturmsegel ?
Die Antwort ist ganz einfach: ab 18 kn kreuzt der
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Fliigel deutlich besser als die Seriensturmsegel, selbst
unter Thomas® fachkundigster Bedienung. Aber die
Ehre, das Luvfass zuerst zu runden, wiegt bei weitem
die Freude nicht auf, die das Segel vorm Wind im
Surf bereitet, dem man nur im Laufschritt auf dem
Schlengel folgen kann. Der Spalifaktor ist enorm, wo
wiirden sonst ausgewachsene Minner bei NW 5 und
Nieselregen lachend iiber den Steg hopsen ? Wir haben
sogar die Schiffe nach Luv getragen, um nur den Surf
zu geniessen....

Ebay oder ,,Wechselbad der Gefiihle*

Ich habe zwar schon ein Boot, aber mir fehlten noch ein
paar Mittelwindsegel und weiteres Zubehor. Das wurde
bei Ebay zusammen mit einem ganzen Boot angeboten,
fiir 130~ € bekam ich den Zuschlag. Ich freute ich
mich zundchst iiber das scheinbar giinstige Angebot,
bestehend aus Boot mit Rigg, Fernbedienung und 3 Satz
Segeln. Beim Auspacken sah alles gut aus. Als ich in
das Boot guckte und einen Servo 6ffnen wollte, musste
ich erst Schlitze in die Schrauben ségen, weil die Képfe
total verrostet waren. Als ich den Deckel abnahm, tropfte
da doch glatt noch Salzwasser raus. Der Empfinger sah
auch nicht besser aus. Nun war ich entsetzt, was ich fir
cinen Mist gekauft hatte und wollte das Boot eigentlich
weiterverkaufen. Also schnell alles trockengelegt

und fiir den nidchsten Mittwoch halbwegs
getrimmt.

Nach ein paar Trimmschligen mit 4 Booten
mehrere Wettfahrten bei 34 kn.

Was fiir ein SpalB, der Zweite war grad an der
Luvmarke, da hatte ich schon fast das Raumfal}
zufassen, das Boot lief super ! Dann kam Volker
vorbeli, ich driickte Ihm das Boot in die Hand und
schon kurz nach dem Start hatte er ein paar Meter
Vorsprung und fragte in die Runde ,,Fahrt Thr gar
nicht mit ??°, da habe ich beschlossen, das Boot
denn doch nicht zu verkaufen. So habe ich nun
eines fiir 1-10 kn und eines fiir mehr Wind.

Da ich es von der Vorsitzenden der Folke-
bootvereinigung und Mutter des Inhabers der
Firma Stockmaritime, Frau Genthe, gekauft habe,
heisst es nun ,,Frau Genthe®.

Olaf Timm

« optimaler Ble
« ultimativer 50

NextGen Pola-Sight®

Kunststoff 1.5 Gleitsichtglas
75 % grau oder braun
Superentspiegelung

Pola-Sight® Einstérken
Kunststoff 1.5

85 % grau, braun, griin
Superentspiegelung

ndschutz
nnenschutz

« bester UV-Schutz

Wir fertigen fur Sie
Polarisierende Sonnenbrillen
mit extra Blendschutz.

Wir freuen uns auf
lhren Besuch!

Brillen Frerichs
Inh. Dérte Frerichs
ZingelstraBe 35 - 25704 Meldorf
Tel. 04832/7633




Liebe Seglerinnen,
liebe Segler,
liecbe Freunde des MSV!

Vielen Dank fiir Thre Beitrdge in Wort und Bild — oh-
ne Thr Engagement wire diese Form der Dokumenta-
tion fiir das Jahr 2010 nicht mdglich gewesen.

Das Titelfoto stammt aus der Sammlung unseres Ju-
gendwartes Karsten Laskowski. Vielen Dank! Es hat
einen hohen symbolischen Wert. Vielleicht ist der
so ernst blickende ,,junge Mann“ rechts im Bild der
zukiinftige Kassenwart des MSV oder das Midchen
links wird 1. Vorsitzende — die Jugend von heute si-
chert den Fortbestand des Vereins in der Zukunft. In-
sofern ist es sinnvoll, das lebendige Treiben auf dem
Steg mit Wohlwollen zu betrachten. Und zu fordern.

Und anschlieBend finden Sie, liebe Leserinnen und
Leser, erneut einige nicht chronologisch sortierte Bil-
der aus dem Leben rund um das Wasser und den Ha-
fen unter der Uberschrift ,,Augenblicke®.

Seien Sie herzlich von der kleinen Redaktion ge-
griift. Wir freuen uns auf 2011 — =

auch auf die WO RTBE I TR A G E und die
Fotos moglichst bis zum 22.12.2011 (in Wor-
ten: zweiundzwanzigster Dezember zweitausendelf
— bitte nicht Januar 2012!). Der Hinweis auf diesen
Termin ist ja schon obligatorisch — und offensichtlich
nur mit Miihen einzuhalten. Bitte bedenken Sie, dass
das Heft nur weiter bestehen kann, wenn gentigend
Fahrtberichte eingehen.

Herzlichst
Thr Thomas Sorensen




" 1. Voritzenu’ Ladeh -
“der als engagierter,, Meister der Worte® la{tge
~ das Vereinsleben in der Pasitia des Spnﬁ—

off und Bernd Peters, §

Gruf} aus Ménkeberg

Waren das tolle Zeiten, als Jugendlicher im
MSV mit der Ditmarsiy lossegeln zu diirfen!
So kann ich mich an eine Fahrt an einem war-
men Aprilwochenende nach Ténnig erinnern,
Wir fiihlten uns weit vorne!

Auch die Langfahrien in Nord- und Ostsee sind
mir in guter Erinnerung geblieben,
Irgendwann wurde das Studium intensiver und
die Zeit knapper. Vor zehn Jahren kaufte ich
vom ersten Lohn ein eigenes Boot, ein Folke-
boot, natiirlich aus Holz! Erster Heimathafen
wurde die Schwentinemiindung in Kiel, da e
mich beruflich nach Kje| getrieben hatte.
Inzvvisohen-'ségdn wir als Familie mit zwei
Kindern im Alter von 2 und 4 Jahren iiber die

Forde und verlegen den Sommerliegeplatz

gerade nach Ménkeberg,
Da wir hier nun heimisch geworden sind,
melden wir uns bei Euch ab =

- und verbleiben mit besten Griifen

Anja und Thorsten Brusie




Woran mag der 1. Vorsitzende Jorn
Ladehoff wohl denken? Nord-West
67, Schlick, klemmendes Schwertfall,
' Schileusenbauer...? :

Unser Kassenwart in seinem
erprobten Modul ,, Angstfieies |
Flirten fiir Fortgeschrittene
- mit praktischen Ubungen*




Auszeichnung auf dem

= Labskausessen im
November 2010 durch -

den 1. Vorsitzenden

Jiorn Ladehoff

Standardbrotversorgung
fiir alle seegehenden
Jachten des MSV?




. So ein Liicheln hellt jedes
Herz auf! st

“g
£
1
-3

Teamarbeit und dann
gemeinsame Pause...




Der 750. Segleraben
besonders siifi..."







Aufein offenes Wort: Zu Hause 3
wiirde man zu diesem Arrange-
ment aus Friihstiicksutensilien

- UNORDNUNG sagen. An Bord ist
es— gemiitlich. In Ruhe das Friih-_

- stiick geniefien, Zeitung lesen, ein
wenig reden, und dann... mal los.
Qder vielleicht doch nicht? Sag

mir, wie weht der Wind? Und jetzt
entscheiden wir. Im Alitag wiire

das unmdéglich. Wie schon, dass es
den Segelsport gibt.

wAlles Gute fiir die

kommende Saison!“
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An dieser Stelle sei unseren Inserenten
ein herzliches Dankeschén gesagt.
Durch ihre Bereitschaft eine Anzeige
ihres Unternehmens in unserer Jahresschrift
erscheinen zu lassen, ermdglichen sie es
dem Meldorfer Seglerverein
die gern gelesenen Hefte herauszugeben.
Nun hoffen wir, dass auch
diese Ausgabe unseren Lesern gefallt.

‘ ﬁach reichlichem Schmcfkem
 jn diesem Heft, bitte nicht
in die Papiertonne werfen,
das LeserherZ einer

sonder ! 2
anderen Person damit erfreuent!!




IMMER BESSER

Von Miele die Qualitit, von uns der Service.

Bei uns gibt es keinen Kompromiss: In Sachen Haus- und
Einbaugeréte heiBt es bei uns natlrlich Miele. Und dazu
bieten wir erstklassigen Service.

Weilere Informationen bei uns:

OLL

Reimer Koll GmbH
Altentreptower Str. 3

Sanitdr 25704 Meldort
Heizung Tel.: 048 32/85 85
Klima Fax: 048 32/3571

Notdienst:
0171/3308585

Elektro

Mit uns im Boot sind Sie um eine Wellen-
lange voraus.

e
5 Sparkasse
Westholstein

! Leinen los, den Wind und die Strémung geschickt nutzen... Das bringt den
Segler auf Erfolgskurs. Damit aber auch Sie Ihre finanziellen Ziele schnell
erreichen, nehmen Sie am besten uns mit ins Boot. Was Sie dann auch
ansteuern: Mit uns sind Sie gleich eine Wellenlinge voraus. Wenn’s um

= Geld geht - Sparkasse.

EN SONNTAG SCHAUTAG voN 13.2 - 17.% UHR *

* Keine Beratung, kein Verkauf

: wWw.makro-stahl.de

Am Brookhafen 12
25524 Itzehoe

Bad & Schnackenburgallee 58
D es | g n 22525 Hamburg
Miihlenfeld 2

17139 Malchin

OHN-SEGEL
Fachbetrieb fur

Segel

L e T I ]




EVERSA) TRADITION HAT EINEN NAMEN

. i

ellauf Mowe 11l
an und Karsten
11
: Evers

Mach Dich auf den Weg...

... in das solare Zeitalter!

Ideal fir Einlum'll'lenhiiuser!




